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Vorbemerkung

Diese Bedienungsanleitung soll Ihnen einen Einblick in den Aufbau des Deutz-
Diesel-Schleppers D 15 und die Funktion seiner Hauptbestandieile vermitteln,
in erster Linie aber Sie mit der Handhabung, Wartung und Pflege vertraut
machen.

Es ist doher wichtig, die Anleitung sorgféltig und wiederholt durchzulesen, um
den Schlepper sachgemdB und richtig betreven zu kdnnen. Nur zuverldssige
und gut angelernte Personen sollten mit der Fihrung und Wartung beaufiragt
werden, um seine Betriebsfdhigkeit auf die Daver sicher zu stellen.

In der Zeit, in der der Schlepper nicht benutzt wird, sollte man ihn in einem
geeigneten Raum vor Wiiterungseinflissen geschitzt unterbringen.

Obwoh! der Schlepper vor dem Verlassen des Werkes sorgfaltig auf seine
Ausfihrung und Vollsténdigkeit der Ausristung hin gepruft wird, empfiehli
es sich, den duBeren Zustand cller Teile bei Ubernahme zu kontrollieren und
etwaige Ménge! oder Unvolistandigkeiten der ndchsten KHD-Verkaufsstelle
oder dem zustdndigen Vertragshdndler mitzuleilen, do spdtere Beanstandun-
a=n nicht beriicksichtigt werden kénnen.

Ferner sind die Ango-
ben im Kraftfahrzeug-
brief mit dem Typen-
schild zu vergleichen.
Die Motornummer ist
auf dem Motorschild
und neben dem Ein-
spritzpumpendecke!
eingeschlaogen. Das Ty-
penschild befindet sich
auf der rechten Seite
des Kupplungsgehdu-
ses unterhalb der ein-
geschlogenen Schlep-
pernummer.

AuBer den in der Stérungstabelle angegebenen Hinweisen enthdlt diese Be-
dienungsvorschrift keine Anleitung zur Durchfihrung groBerer Reparaturen
und Montagen. Es ist richtiger, solche Arbeiten den von uns standig angelei-
teten Reporoturwerken unserer Verkoufsstellen oder Vertregshdndlern zu
Uberlassen, um Schwierigkeiten auf Grund unzureichender Selbsthilfe aus-
zuschlieflen.

Um lrrtomer zu vermeiden, und eine schnelle Erledigung von telefonischen
oder schriftlichen Mitteilungen zu gewdhrleisten, ist es unerlaBlich, in jedem
Folle die Typenbezeichnung D 15 sowie die Schlepper- und Motornummer
anzugeben. Eine Haftung auf Grund dieser Bedienungsanleitung missen wir
aus grundsétzlichen Erwégungen ablehnen.
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Motordaten
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Schmierung . . . . . . . . .. ..
Schmieréldruck bei warmem Motor

Olinhalt

Neufillung . . . . . . - . . ..
bis obere MeBstabmarke .
bis untere Mefistabmarke
Schmierdlreiniger . . . . . . . .

Einspritzpumpe mit mech. Regler . . .
Kraftstoff-Filter . . . . . . . . . .
Diisenhalter

Einspritzdise . . . . . . . . . ..
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Ventilspiel bei kaltem Motor . . . .
EinloBventil &ffnet . . . . . . . . .
EinloBventil schlieBt . . . . . . . .
AusloBventil 6ffnet . . . . . . . . .
AuslaBventil schlief3t . . . . . . ..

Kolbenabstand vom Zylinderkopf . .

FiL 712

stehend

95 mm &

120 mm

850 ecm?

Viertakt Diesel mit Wirbelkammer
2400 Upm

190 g/PSeh

1-1,5 kg/h

LuftkGhlung mittels Schwungrod-
geblése

Druckumlaufschmierung
mind. 0,5 ati bei Leerlouf (600 Upm)

ca. 4,0 Liter

co. 3,5 Liter

ca. 2,5 Liter

Siebfilter mit Tressengewebe

und eingebautem Umgehungsventil

Fabrikat Deutz
Filzrohrfilter
KD 45 SDA 451
DNOSD 211
125 ati

22£1° =55 mm v.o.T.
0,1-0,15 mm
16% vor o.T.

40° nach u.T:
52° vor u.T.

16" nach o.T,
1,25-1,5 mm



Schlepperdaten D 15

Eigengewicht
ohne Hydraulik Variante N . . . .
mit  Hydroulik Variante N1 .. . . .
Ldnge: . . . . . . . .. . ....
Brothes: 250 S % e o 5w o he ns

Radstand: . . . . . . . . . . . ..

Sourweite:

Bodenfreiheit:

unter der Vorderachse . . . . . .
unterdem Rumpf . . . . . . . . .

Bereifung:

VOIN o v v v e e e
hinten: « 5 « o = v 5 5 W s

Spurkreis:
ohne Lenkbremse . . . . . . . .
mit Lenkbremse . . . . . . . ..

Zugvorrichtung: . . . . . . . . . .

ca. 750 kg
ca. 1000 kg

2645 mm
1550 mm
1490 mm
1690 mm

1194 mm
1250-1500 mm

430 mm
345 mm

4,00-16 AS Front
8-24 AS und 8-28 AS
9-24 AS

drehbares Zugmaul
627 mm

Ackerschiene
322 mm

R0 371

Geschwindigkeiten Bereifung 8-24/9-24 8-28
1.Gang . . . . . 0,4-1,5 km 0,4-1,6 km
2Gang . . . .. 2,4 km 2,6 km
3.Gang . . . . . 4,0km 4,3 km
AGEHRT o @ ose 6,9 km 7,6 km
5Gang . . . .. 11,2 km 12,4 km
6.Gang . . . . . 19,0 km 20,0 km
1.R-Gang . . . . 1,0km 1,1 km
2.R-Gang . . . . 48 km 5,3 km

Zapfwelle @ ~ Linge: . . . . . . . 13/8" 475 mm

FIBHES & 4 % b 2 6 e o i e e o 480 mm
Drehzahlen
gefriebeabhdngig (normal) = 551 Upm
gangabhdngig (Wegzapfwelle) 1. Gang 120
2. Gang 193
3. Gang 320
4. Gang 563
5. Gang 914
6. Gang 1516
1. R-Gang 83
2.R.-Gang 396
Méhantrieb . . . . n = 1067 Upm
Riemenscheibe @ < Breite ., . . . . . 180 mm %100 mm
n = 1654 Upm
Hydraulische Hubvorrichtung: . . . . Bosch-Kroftheber mit 2 Hubarmen

und automatischer En dabstellung

Elektrische Ausriistung:

Anlasser . . . . . . .. .. .. Bosch EGE 1,3/12 AR 3
Lichtmaschine Bosch mit . . . . . LI/GEH 90/12/2400 R 7
Reglerschalter . . . . . . . . RS/TB 75 ......... 90/12/1
Antrieb der 90 W Lichtmaschine . . Keilriemen 10850
Glohkerze 0,9 Volt . . . . . . . . B DIN 72525
Glthoberwacher 1,7 Volt . . . . . D DIN 72525
Glohwiderstend . . . . . . | A 0,19 H7633
Bofterie . . . . . ., . . . 12V 70 Ah DIN 72311
Fiillmengen
Kraftstoff . . . . . . . . . . . 25 |
Schmierdl im Motor . . . . . . 4 1
Getriebed| im Schaltgetriebe . . . . 8751
Getriebes| im Seitenvorgelege
lieSeite) oivvovy .. L .. 1,3 1
Getriebed| im Riemenscheibenantrieb 0,751
Getriebol in der Lenkung . . . . . . 0,251

Schmierdl im Olspilluftfilter . . . . . 0,7 |



Der Motor

Luftgekiihlfer DEUTZ-DIESEL-SCHLEPPERMOTOR

FiL 712

Der Motor ist ein stehender, luftgekihlter Einzylinder-Diesel-Motor, der im
Viertakt nach dem Wirbelkammerverfahren arbeitet.



Auf der rechten Seite wird das
Kurbelgehduse durch den Ein-
spritzpumpendeckel, der auch
Oleinfillung, Peilstab, Entliftung,
Regler tréigt, abgeschlossen.

In den Zylinderkopf mit einge-
gossener Wirbelkammer sind die
Ventilsitzringe fiir Ein- und Aus-
loBBventil und die Ventilfihrungen
eingeschrumpft. Die Steverungs-
teile werden durch eine Zylinder-
kopfhaube abgedeckt und tber
ein Filter mit KGhlluft beliftet,

Glihkerze
Einspritzventil
Kahlluftfihrung
Rippenzylinder
Kolben
Pleuelstange
Spiralgehduse
Umiaufendes
Gegengewicht zum
Massenausgleich
Gegengewicht auf
der Kurbelwelle
10 Anlasser

11 Clpumpe

12 Olansaugtrichter
13 Qlablafschraube

s b ko~

0

7571/1

i

Das Kurbelgehduse ist ein Tunnelgehduse, in welches der untere Schaft des

Zylinders von oben eingesetzt und durch einen Gummiring abgedichtet wird. 15 Olisiebfilter mit
Mit dem Zylinderkopf wird der Zylinder durch 4 lange, in das Kurbelgehduse 14 Buiiﬁgf:cf:;m”
durchgehende Schrauben befestigt. Hinter dem vorderen Kurbelgehdusedeckel 16 Erell'lzchlvcrsfelihebm
ist ein umlaufender Massenausgleich gelagert. L .

19 Olmefstab
20 Vorpumpstange

Nach hinten schlieBt sich an das Kurbelgehduse die Schwungradverkleidung on 2\ Bifeprilzpumps

i ° 22 Nock 11
deren Spiralform, die von einem radialwirkenden Schm{rungmdgeblése erzleug!-:- % Zﬁ?nﬁgiecp‘;schmube
Luftstrémung aufnimmt und den Kihiflachen des Zylinders und des Zylinder- %é %%(;I;}f:‘;:?pf
kopfes zufihrt. 26 Kipphebelbock
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Die Kurbelwelle istzweifach gelage
und mit Gegengewichten versehey,
Sie fragt auf dem hinteren Ends
das Schwungrad mit Anlasser- und
Schaufelkranz, ouf dem vorderen
das Zahnrad zum MNockenwellen-
Olpumpen- und Gegengewichtsan-
trieb, sowie die Keilriemenscheibe
zum Antrieb der Lichtmaschine. Ein-
und AuslaBventil sind hédngend an-
geordnet und gleiten in auswech-
selbaren Ventilfihrungen.

Haupt- und Plevellager haben aus-
= 9 wechselbare Lagerschalen.

Der Kolben ist aus Leichtmetall und
mit 3 Verdichtungs- und 2 Olschlitz-
ringen versehen,

Der Pleuvelstangenkopf ist auf dem
Kolbenbolzen in einer Bronzebiichse
gelagert.

1 Zylinderkopthaube 10 Vorderer Gehdusedeckel

2 Ansougkanal im 11 Zahnradélpumpe
Zylinderkopf 12 Lagarschild

3 Stofistangenschutzrohr 13 Kurbelwellenlager

4 Kolbenbolzen 14 Schaufelkranz

Von der Kurbelwelle werden
Uber schragverzahnte Stirn-
rader die Nockenwelle und

5 StoBel Kohigebldsa) ie Fi H i
6 Lichtmaschine 15 Schwongrad die Einspritzpumpe mit halber
8 Totpunktanzeiger 16 KihHuftfihrung Motordrehzohl angetrieben,

7 Kurbelwelle 17 AuslaBventil

1 Neockenwellenzahnrad

2 Zahnrad zum Geiangewicm

3 Zahnrad ouf der Kurbaiwelle
4 Zohnrad zum Olpumpenantrieb
5 Férderzohnréider der Olpumpe
& Zohnrad zum Reglerantrieb

8 Auslafstiifial

2 Einlafstafiel
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Die Einspritzpumpe arbeitet
mit fest eingestelltem Spritz-
beginn, ohne Saugventil nach
dem Prinzip der Schragkan-
tensteuerung. Mit der Ein-
spritzpumpe ist ein Fliehkraft-
regler mittels Gestdnge ge-
kuppelt, Es wird von dem
Nockenwellenzahnrad ange-
trieben und regelt selbsttdtig
je nach Drehzah! und Be-
lastung die richtige Einspritz-
menge durch Verschieben der
Regelstange in der Einspritz-
pumpe.

Der von der Einspritzpumpe geférderte
Kroftstoff wird von dem unter einem be-
stimmten Federdruck stehenden Einspritz-
ventil fein zerstdubt in die Wirbelkammer

eingespritzt.

1 Zahnrod ouf der Nockenwelle

3 Zohnrad zum Reglerantrieb

4 Nabe

5 Regle‘r_?ewid'lle

& Reglerfeder

7 Anschlagschraube

8 Drehzohlverstellhebel

9 Reglerhebel

10 Abstelthabel

11 Exzenterhebel

12 Einspritzpumpenkolben
und -zylinder

13 Regalstange

14 Klemmstick

15 Einspritznocken

1 Einstelischeiben

2 SchraubverschluB

3 Druckfeder

4 Anschlufistiick

5 AnschluB der
Einspritzleitung

6 Stabfilter

7 Druckbolzen

B Druckkanal

9 Uberwurfmutter

10 Dusenkérper

11 Disennaode!

12 Leckélanschiuf}
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Schmierdlkreislauf

wp Oruckdl
e Spritzil

o Tropfdl
%o Oidunst
== Kohlluit

1 Entliftung 7 Olfihrungsbiichse
2 Kipphebe| und Ventilschmierung 8 Oldruckregelventil
3 Bellftungsstopfen 9 Oldruckmesser ader kontrolleuchte

4 Qlabstreifringe 10 Zahnrad-Schmierdlpumpe mit Ansaugleitung
5 Olsteuerungs?uger fur Stéfel und Kipphebel 11 Schmierdlfilter

6 Desierstopfen 12 OImefstab

Statt durch ein Manometer wird der Oldruck durch einen Oldruckschalter
Uberwacht, der on den Stromkreis angeschlossen ist und bei weniger als
0,7 att Oldruck ober einen Federkontakt die grine Oldruckkontrolleuchte am
Schaltbrett aufleuchten 16Bt.

Zur Schmierung des Motors dient eine Zahnradpumpe vom Zahnrad der Kur-
belwelle angetrieben, welche das Ol durch einen Siebtrichter aus dem Kurbel-
gehduse sougt und zum Olfilter drickt. Von hier gelangt das Ol am Regulier-
ventil varbei zum vorderen Kurbelwellenlager, durch die Kurbelwelle weiter
zum Pleuel- und hinteren Kurbelwellenlager.

Eine Abzweigung fihrt durch das vordere Nockenwellenlager zu den StéBeln,
weiter durch die hohlen StoBstangen, die durchbohrten Kugelofannen zu den
Lagerstellen der durchbohrien Kippehebel. Die Ventilschéfte werden durch
Spritzdl geschmiert. Durch die StoBstangenschutzrohre léuft das Spritzél ins
Kurbelgehduse zuriick. Die Schmierung der Zahnrdder, des Reglers und der
Einspritzpumpe geschieht se!bsttédtig durch Spritzél.

In dem Olkreislauf sind zwei Ventile eingebaut.

1. Das Umgehungsventil im Olfilter &ffnet sich bei Verstopfung des Olfilters.

2. Das Oldruckregulierventil im Kurbelgehduse regelt den Oldruck auf den
richtigen Betriebswert,

Tritt Uberdruck ouf, so wird ein federbelasteter Kolben angehoben und das
tberschissige Ol flieBt in das Kurbelgehduse zuriick.

Durch eine Verschraubung unter dem Kurbelgehduse wird das Schmierél ab-
gelossen.

Das Kraftstoffilter ist im Kraftstoffbehdlter unter-
———-_; gebracht. Das Filzrohr des Filters ist auf einer Spin-

e del befestigt. Bei ausgebautem Filter wird durch ein
| <[~ federbelastetes Ventil die Kraftstoffleitung zur Ein-
2 spritzpumpe automatisch abgesperrt,
% 3P P gesp
/‘ 1 Deckel zum 6 Schlammablafischraube
Kraftstoffbehalter 7 Bodenventil
2 Siebeinsotz (Beutel) [AnschluBl zum Mator)
3 Griffstick 8 Verschraubung
& 4 Filzrohrfilter zum Filzrohreinsatz
/"?
5 ~
_// Lu#fr'.'.!.rn'.r.r—[ ==

I

Die vom Motor angesougte Luft
wird durch ein unter der Motor-
hoube sitzendes Olspilluftfilter
geleitet und dadurch entstaubt.




Fahrgestell und Getriebe

Der Schlepper ist in Blockbauart ausgefuhrt. Motor und Getriebe werden durch
einen Rumpf, welcher zur Aufnahme der Lenkung, der Kupplungsbetétigung und
des Fahrersitzes dient, verbunden. Am Motorgestell ist der Vorderachslager-
bock angeschraubt. An ihm stitzt sich die pendelnd gelagerte Vorderachse ab.
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Gruppengetriebe, Schaltgetriebe, Ausgleich-
getriebe, Ausgleichgetriebesperre, Hinter-
achse, Bremsen und Mdhantrieb, sowie die &l-
hydraulische Kraftheberanlage sind in ginem
Triebwerk vereinigi.

Der KraftfluB vom Motor verléuft tber Kupp-
lung und Antriebswelle auf dus Gruppen-
getriebe und weiter Gber Schaltgetriebe, Zwi-
schenwelle, Ausgleichgetriebe und Ober die
Seitenwellen der Portalachse auf die Antriebs-
rdder.

Die Vorderrader laufen auf nachstell-
baren Kegelrollenlagern. Sie sind durch
gummigefederte Lenkschenke! drehbar
mit den Faustlogern der Vorderachse,
die durch eine Spindelschneckenlan-
kung UOber Lenkstofistangen betdtig
werdan, verbunden.




Aus der Kombinatfion von Gruppengetriebe und Schaltgetriebe ergeben sich
6 Vorwarts- und 2 Rickwérisgdnge, die mit einem Gruppenschalthebel und
einem Houptschalthebel eingerickt werden. Wahlweise sind zwei Schalt-
stellungen moglich.

Mit der Vorgelegewelle des Schaltgetriebes ist eine Zapfwelle verbunden. Es
sind zwei Schalistellungen méglich:

1. fir gangabhéngigen Betrieb (Wegzapfwelle)

2. fur getriebeabhdngigen Betrieb (Normal)

Getriebeschema
1
1 Motor 2400 UWimin.
2 Einscheibenkupplung KF 10
3 Mahantrieb
4 Gruppengetriebe
5 Scholtgetrisbe
& Ausgleichgetriebasperre w
7 Bockenbremse 180%30 mm e,
8 Zopfwellenschaltung 2
9 Zapifwelle
10 Verldangerte Zapfwells
11 Riemenscheibe
5 = Schnelle Gruppe I o
L = Langseme Gruppe oy
R = Rockwértsgang
2 1y
No o T
oy
—
]
S M
L&) Y
A
b\
w0
< g
P
x
P N
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Die Bremsen sind Innenbackenbremsen.
Zum Schutz gegen Verschmutzung sind
sie in den mit BelOftungsschlitzen ver-
sehenen Tragohren singebaut.

Zur Unterstitzung des Lenkvorganges
kénnen sie einzeln bedient werden,
Durch einen Handbremshebel mit Zchn-
stange, die auf den Hauptbremshebel
wirkt, kénnen beide Bremsen festge-
stellt werden.

4208

Die elektrische Anlage von 12 Volt Span-
nung besteht aus: Lichtmaschine, Batterie,
Anlasser, 2 Scheinwerfern mit Fahr- und
Standlicht, SchluBleuchte, Schlufikenn-
zeichenleuchte, Signalhorn und den dazu
gehérenden Armaturen, die unterhalb des
Lenkrades Obersichtlich angeordnet sind.
An die aufklappbare Motorhaube schlieBt
sich die Verkleidung an, unter der der
Kraftstoffbehdlter und der Werkzeug-
kasten untergebracht sind.

Die Hinterrdder sind durch Kotfligel ab-
geschirmt.

Das Zugmaul der Anhéngevor-
richtung ist drehbar und am Ende
des Getriebes befestigh.

19
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1 Lenkrad

2 Signalknuraf

3 Gapgschaithebe]

4 Ladekontrollevchte
5 Glohiberwacher

6 Schalischlofl

7 Kupplungsfufihaebel
8 Steuerhebel

9 Zopfwellenschaltung
10 Riickfihrgestdnge

11 Betriebsstundenzéhler

12 Handdrehzahlverstellung
13 Oldruckkontrolleuchts
14 Glihaniafschalfer

15 Steckdose

16 FuBbremshebel

17 FuBdrehzahiverstellung
18 Ausgleichgetriebesperre
19 Gruppenschalthebel

20 Méhbalkenschaltung

21 Hondbremsfeststellhebel

Die Handhabung

Betrieb des Motors

1. Olstand, Kraftstoffvorrat, Rei-
fendruck priifen.

Abschmieren nach Schmierplan.
Die Schalthebel des Getriebes,
der Zapfwelle und des Mdh-
balkenantriebes missen beim
Anlassen des Motors in Aus-
riickstellung stehen, die Hand-
bremse angezogen sein.

2. Abstellhebel ,A* auf dem Einspritzoumpendeckel durch Betétigung des Ge-
stdnges in Betriebsstellung bringen. Handhebel 12" der Drehzahlverstellung
auf hohe Drehzaohl stellen. Lichischliissel eindriicken, wobei rotes Licht auf-
leuchten muf3.

GliihanlaBschalter ,,14" in Stellung ,,1“ drehen (Vorglihen ca. 15-20 Sekun-
den). Aufleuchten des Glihiiberwachers beobachten. Bei kaltem Motor efwa
1 Minute lang vorglihen, bei betriebswarmem Mofor ist das Vorglihen nicht
erforderlich. Dann AnlaBschalter in Stellung ,2“ drehen. Hierbei tritt der
Anlasser in Tatigkeit. Sobald der Motor ziindet, AnlaBschalter loslassen.

Nicht anlassen, solange Motor und Anlasser sich bewegen.

Oldruckanzeigeleuchte und Ladekontrolleuchte beobachten (missen bei lau-
fender Maschine verléschen).

(max. Betdtigung des Anlasser 15 Sekunden).

Die Drehzahlver-
stellung erst eini-
ge Minuten nach
dem Anspringen |
auf niedrige &
Drehzahl zuriick- =

nehmen. Zum An- SE—
fahren auf hohe
Drehzahl gehen.




3. In der kalten Jahreszeit, bzw. bei niedrigen Aulentemperaturen kann der
Motor mit einer Andrehkurbel géingig gemacht werden, Beim Arlassen Kupp-
lungsfuBhebel durchtreten um den Widerstand des kalten zéhen Getriebe-
6les auszuschalten, 1-2 Minuten Vorgliohen, bei evtl. Aussetzen nach dem
Anlassen weiterglihen. Hierzu GluhanlaBschalter vorsichtig in Stellung ,1°
drehen.

Auf guten Ladezustand der Batterie achten, evtl. ausbauen und warmhalten.
Vorgeschriebenes Schmierdl verwenden.

Nach dem Stillsetzen des Motors, in Betriebsstellung 5 bis 10 mal von Hand
verpumpen und dann einige Male durchdrehen. Vor dem Anlassen das
Pumpen wiederholen.

4. Abstellen. Drehzahlverstellung auf Leerlauf setzen. Abstellhebel von Betrieb
in Stellung ,Halt" bringen. Lichtschlissel abziehen.

5. Bei ldngerer Befriebsunterbrechung darauf achten, daB die Ventile ge-
schlossen sind. Motor gegen die Kompression drehen.
Einsprohen von Korrosionsschutzél durch die Gliohkerzenbohrung ist zweck-
mdfig. Unter Umstdnden Ol aqus dem Kurbelgehduse ablassen, und durch
Konservierungsol ersetzen.

Gelegentliche Inbetriebsetzung sichert zuverléssiges schnelles Starten fiir
den Bedarfsfall.

Fahrbetrieb

1. Anfahren: KupplungsfuBBhebel nach vorn treten und festhalten.

Nach Wahl der Gruppenschaltung den gewinschten Gang einriicken, Dreh-
zah| durch Niedertreten des FuBhebels steigern, Feststellbremse I8sen und
Kupplung durch allméhliches Nachlassen des FuBhebels langsam einricken.
Der Schlepper setzt sich dann in Bewegung. Je langsamer die Kupplung
eingerickt wird, um so weniger werden Triebwerk und Reifen beansprucht.
Niemals versuchen, einen Gang mit Gewalt zu schalten.

Nach dem Einriicken der Kupplung ist der FuB sofort vom Kupplungshebel
zu nehmen. Die Kupplung nicht langer schleifen lassen, als zum stoBfreien
Anfahren unbedingt erforderlich.

2. Aufwiirtsschalten: Auskuppeln, gleichzeitig Drehzahl verringern, Schalthebel
uber Leerlaufstellung in den hoheren Gang schalten, einkuppeln, Drehzahl
steigern.

3. Abwdrtsschalten: Die verlangsamte Fohrgeschwindigkeit des Schleppers

muB dem néchstniedrigen Gang bei Hochstdrehzah! des Motors angeglichen

sein. Dann auskuppeln, Schalthebel auf Leerlaufstellung. Einkuppeln, Dreh-
zahl steigern, damit die vom Motor angetriebenen Zahnrédder auf gleiche
Drehzahl kommen, wieder auskuppeln, niedrigen Gang einschalten und
wieder einkuppeln.
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- Bei Talfahrten unter Last rechtzeitig den kleineren Gong einschalten ynd
niedrigste Motordrehzah! einstellen.

Im Gefdlle niemals auskuppeln und schalten:
Bergab niemals schneller fahren, als es bergauf gehen wiirde.

L

- Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen kleineren
Gang umschalten.

6. Das Schalten vom Vorwiirts- in den Rickwértsgang oder umgekehrt und

das Schalten des Gruppengeiriebes, sowie der Zapfwelle und des M&h-

antriebes darf nur bei stillstehendem Fahrzeug ousgefiihrt werden.

7. Nach kurzer Fahrt Bremswirkung prifen und besonders bei Benutzung
eines Anhdngers Brems- und SchiuBllicht kontrollieren.

8. Anhalten. Fahrgeschwindigkeit durch Zuriickstellen der Drehzahl verrin-
gern, auskuppeln, bremsen und den Schalthebel auf Leerlaut stellen.
Steht der Schlepper, FuBbremshebel ganz niedertrefen und mit dem Hand-
hebel feststellen.

~0

- Mahlen der Reifen vermeiden. Bei schlipfrigen oder vereisten Wegen mit
verringerter Last fahren, gegebenenfalls Ketten auflegen.

10. Bei geringer Geschwindig-
keit niemaols mit niedriger
Drehzahl in den grofien
Gdngen fohren. Kleineren
Gang einschalten und mit-
lere Drehzah| wéhlen. Beim
Einbiegen und Bremsen
grundséitzlich Drehzahl her-
absetzen.

11. Lenkbremse: Nur auf dem
Acker und ohne Befdti-
gung der Ausgleichsperre be-
nutzen. Auf der Strafie unzu-
lassig (Unfallgefahrl).

Fixierhebel der beiden Brems-
hebel I6sen. Drehzahl ver-
ringern. Lenkung in die ge-
winschte Richtung einschla-
gen und danach den ent-
sprechenden Brems-FuBhebel
krdftig niedertreten,




12. Ausgleichgetriebesperre:

Bleibt der Schlepper auf glattem schmierigen oder nochgiebigem Boden
stecken, indem ein Rad rutscht und das andere sich infolge der Wirkung
des Ausgleichgetriebes nicht dreht, kann voribergehend die Ausgleich-
geiriebasperre durch Niederdricken des Handhebels eingeschaltet werden.
Beim FEinschalten und auch beim Ausschalien ist kurzzeitig die Kupplung
zu betdtigen. Mit eingeschalteter Ausgleichsperre dirfen keinesfalls Kurven
gefahren werden.

13. Zapfwellenbetrieb: Auskuppeln beiBetdti-
gung des Schalthebels. Schalthebel nach
vorn: Drehzahl gangabhéingig (Wegzopf-
welle). Schalthebel nach hinten: Drehzahl
getriebobhdngig (normal). Bei angetrie-
benen Gerdten unbedingt auf Unfallschutz
(Gelenkwelle) achten. Scharnierpunkt des
Arbeitsgerdtes muBl etwa in der Mitte
zwischen den beiden Kreuzgelenken lie-
gen (erforderlichenfalls Anhéngevorrich-
tung verléngern).

14. Méhantrieb: Zum Einschalten des MGhaniriebeswird nach dem Auskuppeln
die Schaltstange 20 nach oben gezogen. Sie wird durch eine federbelostete
Kugel im Schalthebel in dieser Stellung gehalien,

15. Riemenscheibenantrieb: Das Riemenscheibenaggregot wird auf das
Zopfwellenendstiick oufgeschoben und mit 4 Sechskantschrouben am Ge-
triebe befestigt. Auf glotte Anlage der Fldchen achten.

Bei Inbetriebnchme der Rie-
menscheibe Hondbremse fest-
stellen und den Schlepper
festlegen.

Beistarker Staubentwicklung,
z.B. Dreschbetrieb, Geblase-
lufteintritt an der Verklei-
dung durch besondere Ab-
schirmung (Sieb oder Sack-
leinen schiitzen).

Den Schlepper durch me-
tallische Verbindung mit dem
Baden erden (elekirische
Funkenbildung).
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Die Pflege
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Allgemeines und Wahl der Schmierstoffe

Der Wahl eines guten Schmiermittels und Krafistoffes, sowie deren sorgféltige
Filterung, ist groBte Aufmerksamkeit zu schenken. Ebenso ist die Filterung der
angesaugten Frischluft fiir die Lebensdauer der Zylinder und Kolben von maB-
geblichem EinfluB. Nach der téglichen Arbeit soll der Schlepper einer kurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden.

Vor allem Kohlrippen der Zylinder und Zylinderképfe sauber halten.

Am Wochenende soll eine grindliche Reinigung und eine genaue Durchsichi
des Fohrzeuges stattfinden. Etwa schadhaft gewordene Teile sind unverziglich
auszutauschen. Alle Schrauben und Muttern, besanders die des Lenkhebels, der
LenkstoBstange, der Vorder- und Hinterrdder sind auf festen Sitz zu prifen
und gegebenenfalls festzuziehen.

Schlepperpflege ist erstes Gebot. RegelmdBige und grindliche Reinigung und
eine genaue Durchsicht ersparen Arbeitsausfall und Reparafurkosten.
Schlepperpflege lohnt sich. Die Lablensdcuer des Schleopers wird erhdht.

Motoradl £

Zur Schmierung des Motors ist HD-O! zu verwenden, wobei es sich um an-
erkannte Marken fihrender Olfirmen handeln muB. Um unginstige Einflisse
auszuschlieBen, stets die gleiche HD-Olsorte einfiillen.
Die HD-Ole enthalten Zusditze, die die schédlichen Auswirkungen des Schwefel-
gehaltes der Kraftstoffe weitgehend unterbinden. Sie halten aber auch die im
Motor anfallenden Riickstéinde, wie KraftstoffruBl, Olkohle und Alterungsstoffe
in fein verteilter Form in Schwebe und verhindern pastenartige Ablagerungen.
Zur Gewdhrung einer sorgféltigen Schmierung ist es unumgdnglich, daB die
vorgeschriebenen Olwechselzeiten unter allen Umsténden eingehalten werden.
~ ‘Unter Bericksichtigung der jeweiligen AuBentemperafuren und Viskositéts-
. gruppen sind fiir die Schmierung unserer luftgekithlten Motoren folgende Tle
' vorgeschrieben:

“Bel Temperoturen Gber 20°C . . . . ... SAE30
bei Temperaturen von —10° bis +20°C . . . . . . .. . .. SAE 20120 W
bej Temperaturen unter =10°C . . . . . . o .o SAET0W

SAE 20120 W kann ganzidhrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
hohen’-?{e_;@em’ruren auftreten.
Getriebesl:
Im Sommer und Winter . . . . . . ... SAE 90
fur alle Ole: Stockpunkt unter =107 C

Flammpunkt nicht unter 200° C.
MaBgebend fir den richtigen Olstand im Motor und Getriebe sind die Mar-
kierungen an den zugehérigen Peilstdben bzw. Kontrollschrauben.
Schmierfett
Das zu verwendende Schmierfett muB frei von Harz, Séure und Fremdstoffen
sein. Wir schreiben lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl
von 260-290 vor. '
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Olstandkontrolle und Ulwechsel beim Motor

Der Olstand ist téglich, mindestens alle 10 Be-
triebsstunden mit dem MeBstab bei stillstehendem
Motor zu prifen. Der Schlepper darf hierbei nicht
schriig stehen. Der Mefstab mufi vorher mit
einem foserfreien Lappen abgewischt werden.
Dsr Olstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierungszeichen am Mefstab liegt und der
Motor einige Minuten gelaufen hat, so daf clle
Réume des Ulkreislaufes gefiillt sind.

1. Olwechsel: nach 20 Betriebsstunden
2. Olwechsel: nach weiteren 40 Betriebsstunden
3. Olwechsel: nach weiteren 60 Bstriebsstunden

weitere Olwechsel: nach je 100-120 Betriebs-
stunden.

Das Altal ist in warmem Zustand an der Ab-
laBschraube im Bodendeckel abzulassen.

Bei jedem Schmierdlwechsel ist
gleichzeitig nach Lésen der
Sechskantschraube das Siebfilter
auszubauen und vorsichtig mit
einem Pinsel in Dieselkraftstoff
auszuwaschen. Vor dem Einsetzen
des Filters ist der Filterraum vom
Ulschlamm zu reinigen.

Der Schmiersldruck wird noch dem Anlassen des Motors durch Erldschen der
griinen Kontrolleuchte auf dem Schaltbrett angezeigt. Brennt die Kontroll-
leuchte weiter, so ist die Fehlerquelle sofort zu beseitigen.
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Olstandkontrolle und Olwechsel beim Getriebe

Olstand monatlich priiffen und ergéinzen. An den
Achsantrieben bis Unterkante der Einfullffhung,

1. Erster Olwechse! nach 500 Betriebs-

stunden,

2. Die weiteren Olwechsel haben min-
destens [dhrlich, entsprechend 1500
Betriebsstunden zu erfolgen.

Der Olwechsel wird zweckméBig unmittelbar
nach der Arbeit durchgefihrt, wenn das Trieb-
werk noch warm ist und das Ol leicht abflieft,
Nach dem Ablauf des alten Getriebesles
werden die Gehduse mit einem Spuldl, not-
falls mit Dieselkraftstoff griindlich cusge-
waschen, domit der Abrieb feinster Stahl-
teilchen entfernt wird.

Riemenscheibenantrieb

Vor Anbau des Antriebes Olmenge priifen und erforderlichenfalls ergdnzen.
Kontrolle durch VerschluBschraube am Gehduse, bei intensiver Benutzung alle
50 Betriebsstunden.

Olwechsel und Ausspiilen nach 300 Betriebsstunden.
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Lenkung

Kontrolle und Ergdanzung der Olmenge durch die
oben ouf dem Gehéduse vorgesehene VerschluB-
schraube,

Olspilluftfilter

Der Olstand im Luftfiltergehéuse-
Unterteil muB tédglich kontrolliert
und erforderlichenfalls bis zur
Markierung ersetzt werden, Das
Nuchfillen des Oles soll grund-
satzlich nur nach lingerem Still-
stand erfolgen, am besten mor-
gens vor Inbefriebnahme des
Schleppers, damit das in den
Filtereinsatz eingedrungens Ol
Zeit hat in den Filtertopf abzu-
tropfen.

Von Zeit zu Zeit muf3 der Filtertopf gereinigt und das Ol vollkommen ersetzt
werden. Die Zeitabstdnde hierfir schwanken je nach Staubhaltigkeit der
AuBenluft zwischen 5 und 30 Betriebsstunden und mehr. Normalerweise broucht
der Filtereinsatz, der mit dem Filtergehduse-Oberteil fest verbunden ist, nicht
gereinigt zu werden, da das cus ihm obtropfende Ol fur eine Abfihrung der
angesetzten Staubteile aus dem Filtersinsatz sorgt. Nur bei eingetretener Ver-
stopfung bei iberméaBig verstaubter Luft muB das Filteroberteil abgenommen
und mit dem Filtereinsatz in Gassl ausgespilt werden.

Benzin oder Benzol diirfen fiir das Auswaschen keinesfalls verwendet werden,

Krafistoff

Guter Kraftstoff verltngert die Lebensdauer des Motors. Der geeignete Kraft-
stoff ist Gosél. Bei Verwendung anomaler Kroftstoffe empfehlen wir eine
Rickfrage im Werk.

Auf Lieferung eines einwandfreien Krafistoffes ist jederzeit groBter Wert
zu legen.
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Tanken

Beim Einfijllen von Kraftstoff darf das in der Einfilleffnung befindliche Sieb
nicht entfernt werden.

Beim Tanken aus dem
FaB ist folgendes zu
beachten:

FALSCH RICHTIG

Der Kraftsteff muBl frei
von Sand, Schlamm
und Wasser sein, da
sonst  Einspritzoumpe
und Einsoritzventil ver-
schmutzen und vorzei-
tiger VerschleiB verur-
sach! wird, Verzinkte
und verzinnte Fdsser
oderlagerbehéltersind

nach Maéglichkeit we-
Sauga‘f"‘r;:gg"?g;"i:de - gen chemischer Einwir-
kung nicht zu verwen-
den.

1. Vorratsbehélter(FaB)
mit Kraftstoff ruhig
stehenlassan, domit
sich Schmutz om Bo-
den absetzen kann.

Saugsffnung cd. 5 cm Uber
Badensatz dem Fafiboden?

2. BeiVerwendungeiner

Handpumpe  nicht

Sudeia den Bodenschlamm

aufrihren. Kroftstoff

nicht unmitielbar vom Boden absaugen, sondern das Rohr unten verschliefen
und die Sauglécher etwa 5 em héher legen.

Aufwirbeln bei rollkippen

3. Den letzten Rest des FaBinhaltes nicht fiir den Motor verwendsen.

4. Alle UberfillgefdBe, wie Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets sauber-
halten und nicht auf staubigen Boden siellen oder im Freien stehenlassen.

le nach Sauberkeit des verwendeten Kraftstoffes, jedoch mindestens jéhrlich,
ist der Kraftstoffbehdlter abzubauen und zu reinigen.
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Kraftstotf-Filter

Auf gute Filterung des Kraftsioffes kommt es an; denn die Lebensdauer des
hochwertigen Pumpenkolbens und Druckventils héngt davon ab. Filterriick-
stdnde hdufig an der SchmutzablaBschraube ablassen (5. Seite 15).

Je nach dem Grad der Verschmutzung mufl das Filter in bestimmten Zeit-
absténden gereinigt werden.

Ausbau:

1. Nach Abnahme des Tankdeckels Siebeinsatz (Beutel)
herausnehmen,
2. Den oben an der Spindel befindlichen und unter dem

Rand des Einfillstutzens liegenden Hebel nach innen
schwenken,

3. Mit dem Hebel die Spindel und domit das Filter nach
unten driicken, bis die Soindel durch die obere Fihrung
am Einfillstutzen freigegeben wird.

4. Spindel zur Mitte neigen und Filter herausnehmen.

Nach Losschrouben der untenliegenden Verschraubung,

168t sich der Filzrohreinsatz abnehmen.

Zur Reinigung wird der Filzrohreinsatz
beiderseits mit den Stopfen der sich
beim Werkzeug befindlichen Reini-
gungsvorrichtung  verschlossen.  Mit
einer weichen, nicht metallischen Biirste
wird das Filzrohr in Dieselkraftsioff
oder Petroleum abgebiirstet. Dabeidar-
auf achten, daf die Reinigungsflissig-
keit nur durch den Filz des Einsaizes in
das Innere gelangen kann.

Nach mehrmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungsflis-
sigkeit zu ernevern ist, Filzrohreinsatz in saubere Reini-
gungsflissigkeit tauchen, vollsaugen lassen, herausnehmen
und durch den Schlauchansatz der Reinigungsvorrichtung
ausblasen. Vorgang 4 bis 5 mal wiederholen.

Einbau:
1. Filter in den Kraftstoffbehdlter so einfihren, daB es mit der unteren Fihrung
auf dem Ventil zum Aufliegen kommt.

2. Spindel wieder in die obere Fihrung einstecken und Hebel unter den Rand
des Einfillstutzens schwenken.

3. Siebeinsatz einlegen,

31



) wochentlich: 2 Schmierstellen an den Vorderradern
Entliften

Das Entliften der Kraftstoffeinspritzanlage wird notwendig, wenn der Kraft- 4 Schmierstellen an der FuBhebelwelle

stoff ausgeblieben oder durch Undichtigkeit Luft in die Pumpe gelangt ist. Der 1 Schmierstelle an der rechten Hubstange
Motor lduft unregelmdaBig und springt schlecht oder gor nicht an. Hierbei ist
zunéchst die Leitung vor der Einspritzpumpe zu lésen und solange Kraftstoff
durchstrémen zu lassen, bis dieser blasenfrei ausflieBt. Die Leitung ist dann
wieder festzuziehen. Die Kurbelwelle wird dann in die zum Vorpumpen not-
wendige Stellung gedreht, d. h. bis der Kipphebe! des EinlaBventils von der
StoBstange gerade hochgedrickt wird. Mit dem Vorpumphebel kann in dieser
Stellung die groBte Kraftstoffmenge geférdert werden. Der Abstellhebel muf3 :
beim Vorpumpen ouf , B stehen und die Drehzahlverstellung auf hoher Dreh-
zahl. Danach ist mit dem Vorpumphebel solange zu pumpen (20 Hibe und mehr),
bis sich ein kraftiger Widerstand bemerkbar macht und daos Abspriizen des
Einspritzventils durch ein knarrendes Geréusch vernehmbar ist. Einspritzpumpe
und Leitung sind dann entliftet.

Erforderlichenfalls ist auch die Einspritzleitung am Einspritzventil zu |6sen und
solange vorzupumpen bis hier Kraftstoff blasenfrei ausflieBt. Die Leitung wird
dann wieder angeschlossen und weiter vorgepumpt, bis das Einspritzventil
abspritzt.

Abschmieren

Zum Fillen der Schmierpresse ist das vorgeschriebene Hochdruckfett (s. Seite 26) monatlich: 1 Schmierstelle am drehbaren Zugmaul
zu verwenden. Schmierképfe stets sorgfdltig reinigen. Solange Schmierfett ein-
pressen bis es seitlich an den Schmierstellen heraustrift,

Zy versorgen sind:

téglich: 4 Schmierstellen an den Lenkstofistangen
] Schmierstelle am Vorderachslagerbock

2 Schmierstellen an den Lenkschenkeln
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Spurverstellung. Schaltbild

Durch Umsetzen der Vorderrader und Hinterrdder kann die Normalspur von

1250 mm auf 1500 gebracht werden. IS

2 Leitungsverbinder
3 Signaldruckknoof @
4 Oldruckanzeige
5 Sicherungsdose
& Signathorn =
7 Anlasser
8 Baterie im—
9 Scheinwerfer links '@ . | I‘ .
10 Regler o [
i 11 Lichtmaschine ~d |
13 Scheinwerfer rechts I
14 Glihkerze I |

I? 15 Oldruckschalter B

1354 —

16 Leitungsverbinder
17 Glihkerzen- s |

widerstand | e
18 Ladeanzeige
19 Glahanlafischalter @ || | I‘

|
| i »
|

20 Glohitberwacher
21 Leitungsverbinder
22 SchiuBlicht rechts
23 Schaltkasten

24 Steckdose
Bﬂllusigewichie. 25 Bremszugschalter
25 Steckdose

Zur Erhéhung des Schleppergewichtes kénnen zusétzlich in die Vorderrader 27 Sicherungsdose

ie 35 kg und in die Hinterrader je 68 kg schwere Gewichie eingebaut werden,

SLEQINN

KIG-g7-3

Wasserfuilung 400 kg tj-._,}— 500 kg
mit Chiareaioum 18 ki 1080 kg 1o ky
Bafiasty kg

488 kg 1334 kg B46 kg

KI11049-3
®
®
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®
®
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Batterie: Die elektrische Anlage muBB immer
in einem guten Zustand sein. Bei Arbeiten
an der elekirischen Anlage sind zur Vermei-
dung von Kurzschlissen die Batteriepole
abzuklemmen. Die Flissigkeitsverluste in
den Batterien infolge Gasentwicklung und
Verdunstung sind alle 100 Stunden durch
destilliertes Wasser zu ergdinzen, niemals
durch Sdure. Hierbei stets sauberes Gefafl
verwenden.

Der Sdurespiegel muB3 10 bis 15 mm iber
Plattenoberkante stehen. Polkénfe und Klem-
men stets sauber halten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren. Bei vollgeladener
Batterie betrégt das spezifische Gewicht
der Séure 1,28, bei vollsténdig entladener
Batterie etwa 1,14.

Entladene Botterien sind sofort bei einer Ladestation in Ordnung bringen zu
lassen. Bei abgestellten Schleppern muB die Batierie spétestens alle 4 Wochen
nachgeladen werden.

Auf festen Anzug der Flogelmuttern des Befestigungsrahmens achien. Falls die
Gummiunterlagen ihre Elastizitdt verloren haben, sind sie zu erneuern,

Die Lichtmaschine |&dt wéhrend des Motorlaufes die Batterien. Diese Aufladung
wird durch die Kontrollompe em Schaltbrett tberwacht. Bei eingestecktem
Schaltschlissel und loufendem Motor darf die Kontrollampe nicht leuchten.
Leuchtet sie dogegen auf, lo l&dt die Lichtmaschine nicht oder nicht genigend.
Der Fehler ist durch Prisfung des Lichtmaschinenreglers beheben zu lassen, da
sonst die Spannung der Batterien abnimmt und der Anlasser nicht mehr
durchzight,

Bei der Pflege der Lichtmeoschine ist darauf zu achten, dofl alle 600 Betriebs-
stunden Kollektor und Biirsten kontrolliert bzw. gereinigt werden und die

Leistung in einer Spezialwerkstatt geprift wird. Die Lager sind hierbei mit ~

HeiBlagerfett zu schmieren.

Anlasser.

Nach jeweils 600 Betriebsstunden mufi der Anlasser gereinigt und dessen An-
triebslager mit Winterél geschmiert werden. Nach 1200 Betriebsstunden ist eine
grindliche Reinigung des Anlassers in einer Spezialwerkstatt vorzunehmen.
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Glihkerzenanlage.

Der am Schaltbrett angebrachte Glihiberwacher soll beim Einschalten der
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufglihen. Tritt dies nicht ein, so liegt
ein Fehler in der Stromzufihrung vor. Batterien, Kabel und Glihkerzen sind
nachzupriifen. Gliht der Uberwacher zu spét oder nur schwach auf, so sind die
Batterien ungeniigend geloden oder es liegt ein Kontakifehler in der Strom-
versorgung vor. Kurzschlufl kennzeichnet sich durch sehr schnelles und helles
Aufglithen des Uberwachers. Der Glithkerzenschalter ist dann sofort loszu-
lossen und die Ursache des Kurzschlusses zu suchen.

Vor dem Einschrauben der Glihkerzen in den Zylinderkopf empfiehlt es sich,
dos Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierdl und Graphit zu be-
streichen, damit die Gluhkerzen nicht festbrennen.

Bei gewissenhafter Befolgung dieser Bedienungsanleitung sind Be-
triebsstérungen nicht zu erwarten. Treten trotzdem Stérungen auf,
so ist der Grund zu suchen und planloses Probieren zu vermeiden.
Die Stérungstabelle diene dazu als Anhalt.

Ernste Stérungen und Schéiden sind nur durch sachkundige Monteure beheben
zu lassen.
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Szhm.i_erun;
des Motors

_Ein-:nd_
AuslaBventil
Einspritzdiise
Schmierdlfilter
Kraftstoff-Filter
Olspiilluftfilter
K_iihlripp;
o Belii'fi_una L
Kupplung des
Kipphebelraumes
Kupplung

Getriebe und
Seitenantrieb

Lenk_nng

Bremsen

Lenkschenkel

Vc_nrder_r_l':ider -

Hin!_erri:icier

Lufireif;n

Eanzer_Schle;:per_

Batterie

 Méhwerk,
Kraftheber

tdglich

."Dlsmnd bei stil[s}ehendém

Mator mit Peilstab priifen
und, wann nétig, Ol quf-
filllen

Ol auffillen bis_zurMurL:e
1V:-2 Std. nach Stillsetzen

Befestigungsschrauhen auf
festen Sitz priffan

Befss@mgsschruuben auf
festen Sitz prifen

Luftdruck rifen, wenn
notig, Reiten nachpumpen

Abschmieren, Stérung und
Fehler beseifigen, Schrou-
ben auf festen Sitz prisfen

_mm einstellen

Wartungstafel zum Deutz-Diesel-Schlepper D 15

wéchentlich R monatlich

Erster O|wechsel nach 20 Betriebsstunden,

zweiter Olwechsel noch weiteren 40 Betriebssiunden,
dritter Wechsel nach weiteren 40 Betriebsstunden,
vierter und folgends Olwechszl nach i2 waitaren

100 bis 120 Betriehssiunden, d. h. alse 14-téigig,
Schmisrél erneuern, Kurbelgehdyse unnS
Schmierglfilter reinigen!

vierteffc‘ihr!iéh

Varﬁpiel hach:iham Me- |
tor priifen und ouf 0,1-0,15

Bei jedem Ulwechsel ausbauen und reinigen

Schlamm ablassen, Filzrohreinsatz in Gusal

noch Erfordernis reinigen  auswaschen
Reinigen und Olfillung
erneuern

Reinigen

Beliftungspatrans reinigen
und mit 2-3 Tropfen Ol
benetzen

Kupplungsspiel prifen
2vil. nachstellan : - = i
Erstar Ulwechse| nach 500 Betriebsstunden, dann nach
|2 1500 Betriebsstunden. DI ablassen, sclange Ge-
vor Meufilllung Getriebe aus-

Olstéinde bei stillstehendem
Mator mit Peilstab bzw.

Kontrollschroube prifen friebe noch warm ist;

und, wenn ndtig, Ol auf- spiien
I ] = follen il _ _ —— =
Tllstand kontrolliersn Olerneverung wie im
_ B = B Getriebe o
Auf Géngigkeit und
Bremswirkung prifen
Schmieren

Schmieren

Lagerspiel prifen
evtl. nachstellen

[giehe S_chmi-m]an]_
Schlepper reinigen
und genaver durchsehen

Ladezustand priifen,
destilliertes Wasser
ergdnzen

Kupplungsspiel prifen
bzw. nachstellen

siehe Sonderunleitung

halbjdhrlich

Kontrollieren und saubern

Bremstrommeln ausbauen
und Bremsbeldge kontrol-
lieren, wenn ndtig, er-
neuern

Griindlich durch Ober-
waschungsdienstdurchsehen
lassen. Lichtmaschine und
Anlasser schmieren

ié@hrlich
Schmierpumpe und OI-
leitungen reinigen

Ventilfihrungen reinigen.
Ventile einschlzifen.

Anstrich der Felgen in Batt
und Horn kontrollieren,
wenn natig, erneuern




Anbau- und Bedienungsanleitung

fur die
dlhydr. Kraftheberanlage
zum

Deutz-Diesel-Schlepper D 15

1. Pumpe:

DierechislaufendeBosch-Pum-
pe ,P" ist mit der Pumpen-
halterung ,PH" zu verschrau-
ben und auf der Pumpenwelle
die Riemenscheibe ,R 2" zu
befestigen.

Die Schwenkverschraubungen
LSV" (s. Abb. 2) fir die Er-
meto-Rohranschliisse missen
an der Pumpe mittels der
Hohlschrauben ,HS" ange-
setzt sein; Hohlschrauben zu-
néichst nicht festziehen.

Abb. 1

Nun wird die Pumpenhalterung ,PH* mit der daran befestigten Pumpe mittels
drei Sechskantschrauben M 1050 vor dem Verschlufideckel zur Nockenwelle
des Motors angebracht unter Zwischenschaltung von Federringen unfer den
Schroubenkopfen.

An der auf der Motorkurbelwelle sitzenden Antriebsscheibe fiir die Licht-
maschine ist die Keilriemenscheibe “R 1* zu befestigen, auf beide Riemen-
scheiben ,R1 und ,R2" der Keilriemen ,K" aufzulegen und dieser Keilriemen
durch Hochschwenken der Pumpenhalterung ,PH” zu spannen.

Wenn sich nach einiger Zeit der Keilriemen geléngt hat, also durchrutscht,
arbeitet die Pumpe nicht mehr einwandfrei, der Kraftheber hebt nur langsam
oder gar nicht. Der Riemen ist dann durch Hochschwenken der Halterung ,PH"
nachzuspannen.
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2. Kraftheber:
(ZF-Bosch Block)

Der Kraftheberblock ,H” (siehe Abb. 3
u. 4) wird an Stelle des Getriebedeckels
auf dem Getriebegehduse aufge-
schraubt.

Dabei muB zuvor der Schaltknippel
in die enlsprechende Halterung der
Krafthebergrundplatte eingebaut wer-
den.

Abb. 2

Die Befestigung des Kraftheberblockes erfolgt gemaB Abb. 3 durch
a) 2 Sechskantschrauben M 1025,
b) 1 Sechskantschraube M10 55,
¢) 2 Stiftschrauben M 14 40,
d) 2 Stiftschrauben M14 <30,
e) 1 Stiftschraube M 1025,

3. Rohrleitungen:

Die beiden Rohrleitungen (Druckleitung 12 @, Saugleitung 18 @) sind am
Schlepper nach Abb. 4 zu verlegen, nachdem sie vorher nochmals mit PreBlufi
o. d. durchgeblasen worden sind. Auf richtige und dichte Anschliisse an den
Schwenkverschraubungen ,SV” der Pumpe und den Verschraubungen des Kraft-
hebers ist grofier Wert zu
legen. Die Druckleitung wird
mittelsSchwenkverschraubung
von unten an dem Bosch-
Stevergerdt, die Saugleitung
ebenfalls mittels Schwenkver-
schraubung unterhalb des Fil-
ters auf der linken Seite des
Kraftheberblockes befestigt.

Krgrrong

Abb. 3
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Uber die Herstellung richtiger Ermeto-Verbindungen siehe die Montage-Anwei.
sung (Seite 51).

SB B

Abb. 4

Die Rohrleitungen sind mit einer Befestigungsschelle ,B” am Schlgpperrumpf
angebracht, wobei zu beachten ist, dol geniigend Soielraum zum Nachstellen
des Pumpen-Keilrismens durch Hochschwenken der Pumpe verbleibt, ohne die
Rohre zu verbiegen.

Von der Pumpe bis zur dargestellten Befestigungsschelle ,B” werden die Rohre
nur durch ein Schlauchband ,SB* zusammen gehalten. Nach dem Verlegen der
Leitung werden die Hohlschrauben ,HS” an der Pumoe festgezogen.

Zusatzzylinder, z. B. zur Betdtigung des Méhaufzugs, werden an dem Zusatz-
anschluB ,Z" angeschlossen (Gewinde M 181,5).

4. Fisllen der Anlage mit Ol:

Handschraube des Oleinfillstutzens ,0" auf dem Zylinderblock herausdrehen.
In diesen Stutzen ca. 4 Liter Mineraldl (Motorensl) SAE 20 einfillen (in kalten
Zonen SAE 10). Die Einfillzeit ist von léngerer Dover, da das Ol zundchst durch
den Filter laufen muB. Bei Frontladerbetrieb werden ca. 5 | benétigt. Ol muf3

bis zur unteren Kerbe des Peilstabes ,P” ansteigen.
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Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Weiter Ol einfillen,
sowie Olspiegel fallt, Steuerhebel ,St" betdtigen. Wird das Ol im Kraftheber
schaumig, so ist eine Verbindungsstelle der Rohrleitungen undicht, es wird Luft
angesaugt. Rohrverbindungen und -Anschliisse nachziehen.

Wird kein Ol mehr abgesaugt, so ist bei ganz abgesenkien Kraftheberarmen
noch so viel Ol einzufillen, bis der Olspiegel bis zur Peilstabmaorke steht,
Handschraube ,O" festziehen,

5. Rickfihrgestinge (Abb. 5) vom linken Kraftheberarm zum Steuverhebel ,5t”.
Dieses Riickfihrgestinge ist so eingestellt, daB hei Erreichen der héchsten
Kraftheberarm-Stellung der Steuerhebel .5t aus der Lage ,Heben” in die
Neutral-Stellung zurickgedrickt wird,

Durch Verstellen der unteren Réndelschraube S1 nach unten kann der Aushub,
durch Verstellen der oberen Réndelschraube S 2 nach oben kann daos Absenken
des Gerdts begrenzt werden.

Neutral

Senkenund
Freigang

~ Kraftheberarm

K1911-01-2

Steuerhebel und Ruckfuhrgestange.

Abb. 5

Die Schaltstellungen des Steuerhebels ,St" sind aus Abb.5 ersichtlich. Durch
feinfihliges Betdtigen des Steuerhebels kann dos Heben oder das Senken von
schnell bis langsam geregelt werden.
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Die strichpunktierte Stellung .Freigang”, in der der Steuerhebel durch eine
Federklemme gehalten wird, ist einzuschalten beim Arbeiten mit Anbaugeréten,
In dieser Stellung kénnen sich die Kraftheberarme unbeeinfluBt von der
Hydraulik zwanglos auf und ab bewegen, Die Randelschroube S 2 muBl dabei

ganz nach unten gestellt sein.

Die Anbaugerite miissen zur Tiefenhaltung mit einem Stiitzrad ausgeristet sein.

6. Filter und Filterreinigung:

In den Kraftheberblock ist unterhalb
der Oleinfillschraube , 0", bzw. des
Filterdeckels, ein Siebfeinfilter ein-
gebaut. Dieses Filter besteht aus
einem sternférmig gefalteten, fei-
nem Drahigewebe. Nach den ersten
50 Betriebsstunden ist dieses Olfilter
unbedingt zu reinigen. Zu dissem
Zwecke wird das Einbaufilter nach
Lésen der 3 Befestigungsschrauben
herausgehoben. Der Schmufzsam-
meltopf ist um 90° zu drehen und
abzunehmen. AnschlieBend sind Filtereinsatz und Schmutzsammeltopf mit
einer Borstenbiirste in Waschbenzin auszuwaschen.

Die Filterreinigung ist jeweils nach etwa 1000 Betriebsstunden zu wiederholen,
d. h. etwa halbjdhrlich; bei Frontladerbetrieb etwa alle 6 bis 8 Wochen.

Einmal jGhrlich ist die gesamte Olfillung der Anlage zu erneuvern.

Das abgelassene Ol soll nicht wieder verwendet werden.

Auch das kleine am Hebergehduse angeschraubte Entliftungsfilter mit Peil-

stab ,P" ist des dfteren in Benzin zu reinigen.

Nach dem Sdubern sind die Filterteile in frischem Hydrouliké! nachzuspilen
und wieder sinzusetzen. Dabei ist auf groBte Sauberkeit zu achten! Dichfungen

und Kupferringe nicht vergessen; falls beschadigt, ernevern.
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7. Das 3-Punkt-Gestéinge:

Zwischen den Hinterradan-
triebs-Achsgehdusenwird eine
Lochschiene (1) befestigt, —
Auf dieser Lochschiene wer-
den jeweils im 7, und 8. Loch
von aufBen die Lagerbéckchen
(2) festgeschraubtf, wobei die
schiefen Gaobelseiten nach
auBen zu und die Abschra-
gung der Gabeln in Fahrt-
richtung nach hinten liegen

muf3,

Abb. 6

Untere Lenker (3) mit dem nicht abgebogenen Teil mittels Bolzen und Distanz-
hilsen mit dem Legerbéckchen (2) verbinden. {Lage der schmalen Distanzhilse
zwischen Kugel des Lenkers und gerader Gobelseite des Lagerbéckchens 2.)—
Bei richtiger Montage missen die Mitten der zwischen den Lagerb&ckchen

befestigten Lenkerkugeln einen Abstand von 520 mm voneinander haben.

Verbindungsstange links {4) ohne Handrad und Verbindungshubstange rechts
(5) mit Handrad je an Kraftheberarm und unterem Lenker befestigen. — Win-
kelbleche (6], an denen die Spannketten (7) zwischen Winkelblech (6) und
unterem Lenker (3] befestigt sind, je im 1. Loch auBen der Lochschiene (1) be-

festigen, wobei die Abschréigung wiederum in Fahririchtung hinten liegen muf.

Spannketten (7) missen bei der Arbeit mit Anbaupfliigen lose sein; sie werden
bei Arbeit mit Kulturgerdten (Vielfachgerdten) fest gespannt, ebenso bei in die

Kugeln der unteren Lenker eingesefzter Anhéngeschiene fiir angehéngte Gerdte.
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Oberen Lenker (Toplenker) (8) am Zugmaul (9) in der Halterung (10) befestigen.

Die Kugelgelenke an den Lenkern und die Spindeln an den Hubstangen und
dem oberen Lenker, sowie an den Spannschléssern, sind sauber zu halten und
etwas einzufetten, um sie gangbar zu erhalten. Bei sandigen Béden sind die
Kugeln (bes. der unteren Lenker) nicht zu fetten, da Fett mit Sandstaub als

Schmirgelposte zum schnellen Verschleis der Gelenke fuhrt.

Das Ankuppeln der Geriite:

1. Steverhebel 51" auf ,Freigang” schalten.

2. Kugel-Kupplungspunkte an unteren Lenkern (3) Uber entsprechende Kupp-
lungs-Zapfen der Tragachse des Anbougerdts schieben und Vorstecker in
Zapfenbohrungen einfihren. (Zopfen-Abmafle missen nach DIN 9074,
Gréfe 1, ausgebildet sein.)

3. Kugel-Kupplungspunkt des oberen Lenkers (8) mit dem Rahmenoufsatz des

Gerdts durch Steckbolzen verbinden.

4. Gerdt hydraulisch ausheben. — Schalthebel in Neutralstellung bringen. —
Geriite fiir léingeren Transport durch Lochlasche (11) gegen Herabfallen
sichern. (Unfallverhitung!).

5. Fiir das Ziehen von Anhéingegeréiten wird die 3-Punkt-Schiene verwendet;
hierbei dient die Lochlasche (11) zur Festlegung der richfigen Bodenhshe
dieser Schiene. Die Spannketten (7) missen dabei festgezogen werden. Der
obere Lenker wird hierbei nicht bendtigt und wird in der Klemmschale (12)

am rechten Achsirichter abgelegt.
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Das Einstellen des 3-Punki-Pfluges:
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12051

1.

(o

Einstellen der senkrechten Stel-
lung des angekoppelten Pflu-
ges zum (mit den rechten Ré-
dern in der Vorfurche lau-
fenden, also schragstehenden)
Schlepper durch Verkiirzen der
rechten Hubstange mittels
des Handrades D

(Rechtsdrehung.)

. Tiefgang des Pfluges durch Ver-

drehen des Spannschlosses E
am oberen Lenker einstellen:
Rechtsdrehung = Verkiirzung
des Lenkers—Pflug geht tiefer;
Linksdrehung = Verldngerung
des Lenkers — Pflug geht
flacher.

Halten des Pfluges in richtiger
Tiefenloge durch Einstellen des
Stitzrades am Pfluge.

Bei richtig eingestelltem obe-
ren Lenker hinterlassen das
Stitzrad und die Pflugsohle
nicht zu starke Druckspuren.

. Arbeitsbreite des Pfluges durch

Verstellen der Exzenterwells
am Pflug sinstellen.

Achtung! Die Spann-Ketten an
den unteren Llenkern dienen
zur Begrenzung des seitlichen
Ausschwingens der Lenker, um
sie von den Reifen abzuhalten,
Beim Geradeaus-Pfligen miis-
sen sie locker durchhéngen,
sonst ist die Breiten-Einstellung
des Pfluges unrichtig einge-
stellt, oder das Spannschlof zu
fest angezogen.

Storungen
1. Hubarme bzw. Hubwelle bewegen sich nicht.
Ursache: a) Keilriemen der Pumpe rutscht.
Abhilfe: Riemenspannen, s. Seite 41.
b) Olfilter ist verstopft.
Abhilfe: Filter reinigen, s. Seite 45.
c) Uberdruckventil ist dauernd gedffnet infolge verschmutzten
Oles; singendes Gerdusch,
Abhilfe: Ol erneuern, Filter reinigen, Uberdruckventil hinter
groBer Sechskantschraube an der Stirnseite des Steuergerdts

offnen u. sdubern. (Auf richtigen Wiederzusammenbau achtenl)

2. Hubarme bzw. Hubwelie bewegen sich nur langsam.
Ursache: a) Keilriemen der Pumpe rutscht.

Abhilfe: Riemenspannean, s. Seite 41.

b) Olfilter ist versiopft.
Abhilfe: Filter reinigen, s. Seite 45.

c) zu wenig Ol im Krafthebergehduse, an Peilstab priifen.
Abhilfe: Ol nachfillen, s. Seite 43.

d) Uberdruckventil ist douvernd gedffnet infolge verschmutzten
Oles,
Abhilfe: Filter reinigen und Olfillung ernevern. Uberdruck-
ventil hinter groBer Sechskantschraube an der Stirnseite des
Steuergerdts 6ffnen und reinigen.

e) Ol ist durch Luft verschédumt.
Abhilfe: Rohranschlisse der Saugleitung nachziehen oder Ol
nachfiillen, wenn zu wenig Ol vorhanden.

f) Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht,
Abhilfe: Neue Manschette vom néchsten Bosch-Dienst ein-

bauen lassen.
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3. Anlage verliert Ol

Ursache: o) undichte Leitungsanschliisse, besonders der Druckleitung.
Abhilfe: Anschlisse nachziehen, s. Seite 51.

b) Krafthebergehduse ist zu voll gefillt, Ol tritt aus dem Ent-
[Gftungsfilter.
Abhilfe: Richtigen Olstand beachten, s, Seite 43.

c) Leitungen sind beschédigt.
Abhilfe: Durch einschldgige Werkstatt neue Leitung verlegen
lassen, s. auch Seite 51.

Achtung: Ofter Olstand kontrollieren (ein- bis zweimal
wéchentlich)!

5;2::;1?{‘{;:?&??“9 (fir die Bestellung von Austauschteilen und Haupt-

Purlnpe: Bosch Tyoe HY/ZD 14 R 11,

Keilriemen: 17111060 Innenlédnge DIN 2215,

Kraftheber: ZF-A4; doran befestigt: Bosch-Stevergerst HY/S 10 C 1/1.
Bosch-Zyl.-Deckel HY DE29 P2 Z.
Bosch-Filter F1/JR 1/2.
Bosch-Entl.-Filter FJ S J36P2Z.

Bosch-Rickfihrgestange HYHE 21 P4Z.

Rohrleifungen: Nahtloses Préazisi tahlresk - i
und 181 st ga 5. anirohr, gegloht und zunderfrei 12:¢1

1 Dichtring auf Hubwelle rechts ZF /B2 — 55 % 7010 CFW
1 Dichtring auf Hubwelle links ZF/B2 — 50 §5 x 10 CFW

1 Dichtring im Gehé Abdi : ]
R 0.4 gFW} Guse zur Abdichtung des Zylinders ZF/2001 340 041

1 Kolbenmanschette ZF /2001 340 040

1 &hglﬂénng]Abdichiung des Bosch-Zylinder-Deckels ZF /2001 340 043

1 kleiner Dichtring im Deckel i
RS G gi el fir Rucklaufbohrung ZF /2030 340 019
1 Dichtrahmen zwischen Krafthebergehduse und Olwanne ZF /2001 340 031

1 Dichtring zum Abdichten des Ol i : 5
7 ;2&]19349 042 (R QO—BHCI%SV} saugrohres im Krafthebergehduse

2 Hubarme ZF /2001 240 052.

Die l&sbaren Rohrverschraubungen.

Auf die Rohrverschraubungen ist besonders zu achten. Die Leitungen missen
sorgfdltig vor Beschédigungen geschitzt werden. Ist eine Verbindung undicht,
so muB sie vorsichtig und mit Gefiihl nachgezogen werden. Dabei ist die am
Gerdt sitzende Gegenmutter mit einem zweiten Schlisse! festzuhalten, Keines-
falls darf beim Nachziehen der Verbindungen rohe Gewalt angewandt werden.
Bei Neuverlegung einer Rohrleitung ist folgende Montage-Anweisung zu be-
achten.

Montage-Anweisung. :
Arbeitsfolge!

Einzel tEJ"[e 1. Rohr gerade abségen, sau-

ber agufien und innen ent-

Schmubstu{:en graten und reinigen.

2. Alle Teile einfetten!

3, Oberwurfmutter u. Schneid-
ring Uber das Rohr schie-

ben.

Anschlag Schneidring
Uberwurfmutter

Vor dem Anzug

7o\

Achtung! Konischer Teil des
Schneidringes zur Mutter!
(Abb. 1

4. Rohrende gegen den An-
schlag im Schraubstutzen
andriicken. Uberwurfmutter

bei erster Montage sehr fest
anziehen, damit Schneid-
ring mit Schneidkante tief
in das Rohr einschneiden
und Bund aufwerfen kann.

(Abb. 11.)

5. Nach erstem krdftigen An-
zug etwas |8sen und wie-

der normal handfest an-
ziehen.
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Anbauanleitung
for das

S&S MAHWERK TM 20063
mit Handhebewerk oder Hydraulik-Hebewerk
passend zum

Deutz-Diesel-Schlepper D 15
(Bereifung 8-24)

I. Anbau des Mdhwerkunterbaues

1. Die hintere Lagerplatte TM 6192
wird durch 2 Sechskantschrauben
M 14435 on der dafiir vorge-
sehenen Anboufldche unterhalb
des hinteren Getriebegehduses
des Schleppers befestigt (Abb. 1).
Es ist darouf zu achten, daf} die
Sechskantschraube eam Langloch
zusditzlich zum Federring noch
eine Unterlegscheibe erhdlt.

2. Bevor die Sicherheitskurbel-
scheibe TM 21997 auf den Ge-
windezepfen der Mdhantriebs-
welle aufgedreht wird, ist der
Schutzdeckel TM 6757 aufzu-
stecken. Dann wird die Sicher-

heitskurbelscheibe  aufgedreht ;
(Abb. 2). g Abb. 1

3. Dievordere Lagerplatte TM6189A u
wird an der dofir vorgesehenen —_— ) 28 .
Anboufléche des Schleppers =S
durch 4 Sechskantschrauben M ==
12435 so befestigt, daB3 die ==
Anschlagschraube M 12345 nach _
rechts zeigt fchiep.per in Fohrt-
richtung) (Abb. 2). L4

4. Der Ausriickstift TM 6195 wird in
das Gewindeloch des Mdéhan-
friebsschalthebels eingeschraubt
und durch eine Sechskantmutter
gekontert. Der Ausrickarm TM

21950 am hinteren Tragrohr ist so il
einzustellen, dafl er in Schwad- ™ §334 —
stellung gegen den Ausriickstift

TM 6195 dricki und den Mdéh- Abb. 2

antrieb stillsetzt (Abb. 4 u. §).
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5, Die kpl. montierte vordere Ab-

MIZx4E e == stitzung wird om Lagerkopf TM

T™M 24997 kpl. — = 5 6188 mit der vorderen Lager- e

T™ME93, — | ==
DS T olatfe TM 6189A durch den Lo- S&S Mdhwerk
W (] 2 gerbolzen TM 215714 verbunden -
59 und durch einen Klappsplint ge- mit Hdndhebewerk
*;‘, sichert (Abb. 3).

e 6. Dann wird das kpl. hintere Trag- am DE UTZ-DiESEI-SChIepper D ]5

——TME189 A rohr am Lagerkopf TM 5713 A
—TM 21514 § 4
 TME8 mit der hinteren Laogerplatte ¢
TM 6192 durch den Lagerbolzen
TM 21753 verbunden und durch
einen Klappsplint gesichert. Die
Verbindung der vorderen Ab- .
stUtzung mit dem hinteren Trog-
Abb. 3 rohr wird durch Einstecken des
abgewinkelten Endes des hin-
teren Tragrohres in das Schar-
nierauge hergestellt; die beiden
Klemmschrauben sind dann fest
anzuziehen (Abb. 4 u. 5).

o 7. Der Mdhbalken wird in der tb-
lichen Weise durch 2 Scharnier-
bolzen mit dem Scharnier ver-
bunden und durch Splinte, die
aufgebogen werden missen, ge-
sichert (Abb. 5).

8. Die Treibstange TS 861 D wird
an der Sicherheitskurbelscheibe
TM 21997 befestigt, indem das
Klemmband der Treibstange
iiber das Treibstangenlager ge-
schoben und die nach unten zei-
gende Klemmschraube gut ange-

_ _TM 21950, kpl.

Abb. 4 zogen werden muB. Mit dem
SchnellverschluB wird die Treib-
Einstellung des stange am Messerkopf des Mdh-
5&S MAHBALKENS messers befestigt (Abb. 4).
Seite 66 u. 67 9. Der Schutzkasten TM 6934 wird

durch 2 Sechskantschrouben M
1220 unterhalb der Sicherheits-
kurbelscheibe TM 21997 am
Schleppergehduse befestigh
(Abb. 3).
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Il. Anbau des Handhebewerkes TM 20 506B

FA ST \ 1. Der Tragbock TM 6935 fir das
- Handhebewerk wird an der
rechten Seite des Schleppers am
Zwischengehéuse durch 4 Sechs-
kantschrauben M 12%35 be-
festigt (Abb. ).

2. Das Handhebewerk TM 205068
wird in den Trogbock TM 6935
eingeschoben und durch den
Kegelstift TM 4458 gesichert
(Abb. 7).

3. Die Verbindungsstange TM 22064,
die den Unterbau mit dem Hand-

I hebewerk verbindet, wird mit

dem unteren Haken in das Auge

Abb. 6 des Winkelhebels eingefihrt;
durch Anheben des Méhbalkens
und des Unterbaues von Hand
wird der obere Haken der Ver-

i hindungsstange in den Hubarm
des Hebewerkes eingehdngt
(Abb 5 u. 8).
™I L
T \
TM 20506 B—
Abb.7 — Haridhebewerk

Einstellung und =3 e {Q.Y_wbmmﬂf‘@?
Bedienung des o
S&S MAHWERKES
mit Handhebewerk
T™M 20506 B

Seite 60 vu. 61

TM 22064

Abb.8 © T
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S&S Mdahwerk

mit Hydraulik-Hebewerk
am DEUTZ-Diesel-Schlepper D 15
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- —TM 20750, kpl, :

~TM 220686, kpl.

lll. Anbau des Hydraulik-

Hebewerkes T 20750

1. Das S&S Hydraulik-Hebewerk
TM 20750, kpl. wird wie das
Handhebewerk TM 20506 B in
die Aufnahmebohrung des Trag-
bockes TM 6935 eingeschoben
und mit dem Kegelstiff TM 4458
gesichert (Abb. 10 u. 11).

2. Die mitgelieferte Rohrleitung
wird nun an der Schwenkver-
schraubung des Hubzylinders
verschraubt (Abb, 12), wobei wie
folgt zu verfahren ist:

Die Uberwurfmutter der Ermeto-
Schwenkverschraubung wird ab-
genommen. Das Gewinde sowie
der Schneid- und Keilring sind
gut einzudlen. Die Mutter und
der Ring sind aufzuschieben
(Abb. 13]. Die Uberwurfmutter
wird von Hand bis zur fihlbaren
Anloge am Schneid- und Keil-
ring aufgeschraubt,

Dann muB das Rohr gegen den
Anschlag am Innenkonus ge-
driickt und die Uberwurfmufter
etwa 3« Umdrehung angezogen
werden (Achtung! Rohr darf
nicht mitdrehen). Hierbei erfoBt
der Schneid- und Keilring das
Rohr, wonach sich ein weiteres
Andricken des Rohres eribrigt,
Der Endanzug erfolgt durch wej-
teres Anziehen der Uberwurf-
mutier um ca. 1 Umdrehung.
Hierbei schneidet der Ring ein
und wirft vor seiner Schneide

einen sichtbaren Bund auf
[Abb. 14).

3. Die Montage der Rohrleitung am
Kraftheberblock erfolgt in glei-
cher Weise (Abb, 15). Bej dem
ZusatzanschluB M 1815 wird
zuverst der Reduziernippel TM
6766 mit dem Dichtring in die
Gewindebohrung des Steuerge-
rdtes fest eingedreht. Das Rohr-
ende 61 wird mittels der ent-
sprechenden Ermeto-Verschrau-
bung dann in die Gewindeboh-
rung des Reduziernippels einge-
setzt,

Abb. 12

Vor dem Aniug der Uberwurfmutter —

1

Einstellung und
Bedienung des

Anschlog

S&S MAHWERKES // 7 o

mitHydraulik-Hebe-
werk TM 20750

Seile 62, 63 u. 64 Innenkanus
Abb. 13

Nadh dem Anzug der Ubarwurfmufter

RARAANEL
R

Scnnsid- v, Kellring

Abb. 14

Wichtiger Hinweis

Die vorgebogen mitgelieferten Rohre
sind an den beiden Enden verschlos-
sen, damit das Rohrinnere nicht ver-
schmutzen kann. Bei der Montage der
Rohrleitung ist auf peinlichste Sauber-
keit zu ucﬁlen und in jedem Falle die
Rohrleitung mit PreBluft zu reinigen.
Das Rohr darf nur kalt nachgebogen
werden. MuB die Rohrleitung gekiirzt
werden, dann ist unbedingt auf einen
rechtwinkeligen Schnitt zu achten und
das Rohrende leicht zu entgraten. Das
Rohrende muB, wie oben beschrieben,
unbedingt am Anschlag anstehen. Nach
erfolgtem Endanzug der Uberwurf-
mutter ist die Varbindun& zvu |8sen, das
Rohr herauszuziehen und zu priifen, ob
der aufgeworfene sichtbare Bund den
Raum vor der Schneide des Schneid-
ringes ausfiillt.

[
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Ein.;iellung und Bedienung
des S&S Méahwerkes TM 20063
mit Handhebewerk TM 20506 B

1. Einstellung der Schraubenfeder des Handhebewerkes

Die zylindrische Schraubenfeder des Hondhebewerkes ist so eingestellt, daBl so-
wohl in der Schwadstellung, als auch in Fahristellung der Mahbalken frei in der
Feder héngt. Die Rastklinke im Handhebewerk soll nur ols Begrenzungsanschlag
dienen. Eine Nachstellung der Schraubenfeder erfolgt durch Drehen on dem
oben hefindlichen Sechskantschraubenkopf.

. Einstellung der Verbindungsstange

Die Verhindung zwischen Ober- und Unterteil des Méhwerkes erfolgt durch die
Verbindungsstange TM 22064, kpl., deren unterer Hoken bei gesenktem Mé&h-
balken in dem Auge des Kniehebels etwa bis zu 5 mm Spiel haben muB (Abb. 23,
Pfeil),

Eine Nachstellung der Verbindungsstange ist in Arbei!ssiellunﬁ des Mdhbalkens
nicht méglich, da der obere Haken in dem Spannschlo durch einen Spannstift
fest verbunden ist und das Spannschlof in dieser Stellung nicht verdreht werden
kann.

Aus Gronden der Sicherheit ist nur der untere Haken der Verbindungsstange
ldngseinstellbar und erst nach Trennung der Verbindungsstange vom Hendhebe-
werk méglich. Wenn der Mdhbalken in Fahristellung gezogen worden ist, wird
der Hon:?hebe[ des Handhebewerkes so weit nach vorn durchgedrickt, bis die
Rastklinke in den ersten Zohn am Handhebewerk einrastet. Durch leichtes An-
driicken des Mahbalkens von Hand kann dann die Verbindungsstange vom Hand-
hebewerk abgehdngt werden. Danach ist es erst méglich die Verbindungsstange
auf die gewinschte %&nge einzustellen (Abb. 8).

. Einstellung der Anschlagschraube am vorderen Tragrohr

Wenn der Mahbalken in die Senkrechtstellung (Fahristellung) hochgezogen ist,
muB Uberprift werden, ob die Rastklinke TM 4397 in den letzten Zahn am Hand-
hebewerk-Gestell eingerastet ist (Abb. 16). Da das Mdhwerk in der Feder héngt,
ist zwischen Rastklinge TM 4397 und Zahn ein Spiel festzustellen. Die Anschlag-
schraube am vorderen Tragbock (Abb. 2 u. 3) ist nur so weit herouszudrehen, bis
das Spiel zwischen Rostklinke TM 4397 und Zehn nur noch 1-2 mm betrdgt
(Abb. 16). Danach wird ein ungewolltes Lésen der Rastklinke vermieden und
gleichﬁeiiig die richtige Einstellung der Anschlagschraube fur die Schwadstellung
erreicht.

Abb. 16

4. Sicherheitskurbelscheibe

In der Sicherheitskurbelscheibe ist eine Scheibenkupplung eingebaout, die vom
Werk aus cuf ein Drehmoment von 10-11 mkg eingestellt ist. Die Uberlast-
kupplung in der Sicherheitskurbelscheibe dient zum Schutz des Getriebes vor
Uberlastung, im Falle eines gesperrten Kurbeltriebes, verursacht durch Eindringen
vaon Fremdkérpern in den Méhbalken.

Bedingt durch die Charakteristik des Kurbeltriebes ist bei der, fir den stérungs-
freien Méhbetrieb erforderlichen Einstellung des Drehmomentes, keine Gewdhr
fur den Uberlastschutz der Schneidwerksteile beim Eindringen von Fremdkérpern
in den Mdhbalken gegeben.

Sollte nach léngerer Betriebsdauer die Sicherheitskurbelscheibe ohne sichibare
Ursache haufig durchrutschen, dann missen die drei Kupplungsfedern durch
gleichméfBiges Anziehen der Kronenmuttern nachgestellt werden. Ist ein Ab-
nehmen der Sicherheitskurbelscheibe erforderlich, so geschieht dies am zweck-
méfBigsten unter Verwendung eines Hakenschlissels.

Daos Treibstangenlager hat vom Werk ous eine Fettfillung mit Molykote-Hoch-
leistungsschmierfett, Durch Abnehmen des Deckels kann das Treibstangenloger
geschmiert werden und zwor mufl das Treibstangenlager jdhrlich, je nach
Inanspruchnahme des Ménhwerkes, 1-2 mal eine neue Ferffﬁﬁung erhalten.

. Bedienung des S &S Mahwerkes

Die Aushebung des Mahbalkens erfolgt in bekannter Weise. Der Handhebel kann
in die jeweils bequemste Stellung am Zahnsegment eingerastet werden. In der
Schwadstellung wird das Méhwerk automotisch durch die Rastklinke gesichert.
Beim Herablassen des Mdhbaolkens wird diese Rastklinke wieder automatisch
geldst, Ist der Mdhbalken durch Grasschwaden stark belastet, kann es vorkommen,
dofl die Rastklinke den Mdhbalken sperri. Um die Rasiklinke zu |6sen, muf3 vor
dem Herablassen der Mdhbalken mit dem Handhebewerk kurz angehoben
werden und die Rastklinke |8st sich aus der Arretierung. Ein Versuch zeigt, daf
die Handhabung sehr einfach ist.

. Abbau des S & S Mdhwerkes mit Handhebewerk

Es ist wichtig und unerldBlich, doff das Méhwerk mit Handbedienung niemals
abgebaut wird, wenn der Méhbaolken auf dem Boden liegt. Der Abbau ist grund-
séitzlich nur bei hochgezogenem Mdhbalken vorzunehmen. Dabei wird der Hand-
hebel des Handhebewerkes so weit nach vorn durchgedrickt, bis die Rastklinke
in den ersten Zohn am Handhebewerk einrastet. Nur so kann die Verbindungs-
stange TM 22064 bei leichtem Andricken des Mdhbalkens von Hand vom
Handhebewerk abgehéngt werden [Abb. 8).

Re; weitere Abbau des Mdhwerkes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
nbau.

Wichtiger Hinweis

Vor der ersten Méharbeit und nochmals nach der ersten Mdhstunde sind séimtliche
Schraubenverbindungen auf festen Sitz und alle Bolzensicherungen zu iiberpriifen.
Samtliche Fihrungen des Méhbalkens sowie der KugelverschluB der Treibstange
sind gut zu |8sen, um einen schnelleren Einlauf zu gewdhrleisten.
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Abb. 17
HYDRAULIK— |
HEBEWERK in | Mahstellung
= / !— Sperrklinke
T™ 21878, kpl.
4
HYDRAULIK-HEBEWERK Abb. 18

in Schwadstellung

. Arbeitsweise des S&S Hydraulik-
Hebewerkes

Das S&S Hydraulik-Hebewerk hat
3 Stellungen und zwar:

1. Die Méhstellung (Abb, 17)).

Der Bedienungshebel des Steuer-
gerdtes vom Schlepperkraftheher
ist auf ,,SENKEN" (Freigang) zu
stellen.

2. Die Schwadstellung (Abb. 18!

Der Mahbalken wird in die
Schwadstellung gehoben, indem
der Bedienungshebel des Stever-
gerdtes vom Schlepperkraft-
heber auf ,HEBEN" gestelltwird.
Der Hebevorgang wird durch die
im S&S Hydraulik-Hebewerk ein-
gebaute Sperrklinke in der
Schwadstellung automatisch be-
grenzt (Abb. 18).

Nach Erreichen der Schwadstel-
lung spricht das Uberdruckventil
am Kraftheber an. Der Bedie-
nungshebel des Stevergerdtes ist
dann sofort auf ,NEUTRAL”
(Ruhestellung) zu stellen.

3.

Die Senkrechtstellung (Abb. 19).

Das Heben in die Senkrechtstel- \
lung erfolgt, nachdem mittels \
Fulbedienung die Sperrklinke
des S&S Hydraulik-Hebewerkes
ausgeldst worden ist. Indie Senk-
rechtstellung soll nur mit Leer-
laufdrehzahl gehoben werden,
damit bei der groBen Hubge-
schwindigkeit des Mdahbalkens
die Scharnierverbindung nicht
unnétig beansprucht wird und
das Schwadblech nicht nach in-
nen schldgt.

-Balkenhaltestange

Fir StraBenfahrt muB das
S&S Hydraulik-Hebewerk in
oberster Stellung spielfrei verrie-
gelt werden (Abb. 19). Dadurch

wird das Absinken des Mih- HYDRAULIK -HEBEWERK in Senkrechtstellung

balkens bei der Verwendung des Abb. 19
Schlepperkrafthebers verhindert. '
Das Lésen der Verriegelung darf nur vorgenommen werden, nachdem
vorher der Bedienungshebel des Steuvergerdtes kurz auf ,HEBEN" gestellt und
somit die Verriegelung entlastet ist.

Der Méhbalken wird fir StraBenfahrt in bekannter Weise durch die Balken-
haltestange verzurrt (Abb. 19),

- Einstellung der Verbindungsstange und der Anschlagschraube

a) Die Ldnge der Verbindungsstange TM 22066, kpl. kann durch Herein- oder
Herausdrehen der Verbindungsése TM 6750 eingestellt werden [Abb.. H}.'ln
der Bodenloge des Méhbalkens soll in der Verbindungsstange 5 mm Spiel sein.

b) Die Anschlagschraube M 1245 an der vorderen Abstiitzung der Méhbalken-
halterung ist so einzustellen, dafd in der Senkrechtstellung des Méahbalkens —
bei voller Aushubhéhe — die Anschlagschraube méglichst spiellos Anlage
erhdlt (Abb. 3).

c) Der Ausriickarm TM 21950 am hinteren Tragrohr ist so einzustellen, daB er in
Schwadstellung gegen den Ausriickstift TM 6195 driickt und den Méhantrieb
stillsetzt (Abb., 4).

d) In Anbetracht der groBen Hubgeschwindigkeit ist eine besonders sorgféltige
Einstellung der automatischen Ausriickung erforderlich.
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2] Sicherheitskurbelscheibe

In der Sicherheitskurbelscheibe ist eine Scheibenkupplung eingebaut, die vom
Werk aus auf ein Drehmoment van 10-11 mkg eingestellt ist. Die Uberlast-
kupplung in der Sicherheitskurbelscheibe dient zum Schutz des Getriehes vor
Uberlastung, im Falle eines gesperrten Kurbeltriebes, verursacht durch Eindringen
von Fremdkérpern in den Mdhbalken.

Bedingt durch die Charakteristik des Kurbeltriebes ist bei der, fir den stérungs-
freien Mdhbetrieb erforderlichen Einstellung des Drehmomentes, keine Gewdhr
fiir den Uberlastschutz der Schneidwerksteile beim Eindringen von Fremdkérpern
in den Mdhbalken gegeben,

Sollte nach léngerer Betriebsdaver die Sicherheitskurbelscheibe ohne sichtbare
Ursache hdaufig durchrutschen, dann missen die drei Kupplungsfedern durch
gleichmdBiges Anziehen der Kronenmuttern nachgestellt werden. Ist ein Ab-
nehmen der Sicherheiiskurbelscheibe erforderlich, so geschieht dies aom zweck-
mdBigsten unter Verwendung eines Hokenschliissels.

Das Treibstangenlager hat vem Werk aus eine Fettfiillung mit Molykote-Hoch-
leistungsschmierfett. Durch Abnehmen des Deckels kann das Treibstangenlager
geschmiert werden und zwar mufl das Treibstangenlager jdhrlich, je nach
Inanspruchnahme des Méhwerkes, 1-2 mal eine neue Fettfillung erhalten.

. Wartung und Pflege des S &S Hydraulik-Hebewerkes

Die Laogerung des Hubarmes wird mittels Fettpresse geschmiert. Gleichzeitig
missen die vier Lagerzapfen der Verbindungslaschen und der Lagerbolzen der
Verbindungsése (Verbindungsstange) téglich gedlt werden, damit ein vorzeitiger
Verschleifl vermieden wird.

Der Hubzylinder hat einen Tauchkolben, der bei jedem Hebevorgang von nevem
mit Ol benetzt wird. Die Dichtlippe des im Zylinder eingesetzten Abstreifers hdlt
bei zurlicklaufendem Tauchkalben sowohl das Netzél, als auch die Verunreini-
gungen zuriick. Im Laufe der Zeit bildet sich om Tauchkolben ein Kranz, der
gelegentlich mit einem sauberen Lappen abgewischt werden soll.

Der Tauchkolben muB unbedingt vor jeder mechanischen Beschddigung geschiitz
werden. Wenn das Mdhwerk mit Hydroulik-Hebewerk nach Beendigung des
Sommer-Halbjahres demontiert wird, soll die Aufbewahrung so erfolgen, dafd der
Tauchkolben eingeschoben ist. Die beiden Leitungsenden und der Zylinder-
anschluB sind unbedingt vor Eindringen von Schmutz zu schistzen.
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Einstellung des S&S MAHBALKENS

Einstellung der Mdhbalken-Voreilung

und des Messerhubwechsels

Zweckmdfiig werden Mdhbalken-Voreilung und
Messerhub gleichzeitig eingestellt, da beide Punkte
in ihrer Einstellung voneinander abhéngig sind.

Zu diesem Zweck sind zuerst die Sechskantschrau-
ben an den Lagerképfen TM 6188 und TM 5713 A der
beiden Tragrohre zu l8sen, so daB eine Ldngsein-

stellung der Tragrohre vorgenommen werden kann
(Abb. 3 u. 4).

Hub des Mdhmessers

Hochschnitt-Mahbalken: Innenhub
Mitte 2. Klinge in der
ersten Fingerspitze

(Abb. 20).

Mittelschnitt-Méhbalken: Innenhub
Mitte 3. Klinge in der
dritten Fingerspitze
(Abb: 21).
Tiefschnitt-Mdhbalken:  Innenhub
Mitte 2. Klinge der
ersten und zweiten
Fingerspitze
(Abb. 22).

Voreilung des Méhbalkens

Ist der entsprechende Hub des Médhmessers ein-
gestellt, wird eine gerade lange Stange am Hin-
terrad des Schleppers parallel entlang gefihrt
und auf dem Boden mit dieser Stange ein Strich
gemacht. An diesen Strich wird ein rechter Win-
kel gelegt und dieser Winkel parallel mit dem
Balken verléngert. Der Abstand vom Winkelstrich
bis zur Vorderkante der Balkenschiene am Auflen-
schuh muB beim 5 Méhbalken 70 mm und beim
412" Mahbalken 60 mm gréBer sein als am Innen-
schuh. Es muB dann kontrolliert werden, ob die
richtige Hubeinstellung geblieben ist und die vor-
her gzldsten Sechskantschrauben an den Lager-

képfen TM 6188 und TM 5713 A der beiden Trag-
rohre sind wieder fest anzuziehen (Abb. 3 u. 4).




Ausgleichsplittchen

Reibungsplatten
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Messerhalter

Reinigungsplalien

2. Einstellung der Anschlagschraube

TM 1803 A am Aufziehgelenk

Der Méahbalken mufd sich dem Ge-
ldnde gut anpassen kénnen. Beim
Herablassen des Mdhbalkens muB3,
wenn der AuBBenschuh den Boden
berthrt, der Innenschuh noch 10 cm
vom Boden entfernt sein. Auf keinen
Fall dorf der Innenschuh den Boden
zuerst berithren. Berihrt der Innen-
schuh den Boden friher als der
AuBenschuh, dann mufl die An-
schlogschraube TM 1803 A, die ge-
gen den Steg des Innenschuhes
driickt, am Aufziehgelenk weiter
hineingedreht werden (Abb. 23).

. Einstellung der Anschlagschraube

am Innenschuh

In Fahristellung muB3 der Mdhbal-
ken fest am Scharnier anliegen. Die
Einstellung erfolgt an der am
Innenschuh befindlichen Anschlag-
schraube.

. Wartung und Pflege des S&S

MAHBALKENS
Der S&S MAHBALKEN ist aus
duflerst verschleififestem Material
hergestellt. Sollte jedoch nach ldn-
gerer Beiriebsdauer ein sichibarer
Verschleifl zwischen Messerhaltern
und Reinigungsplatten eintreten, so
kann dieses Spiel leicht durch die
gusgleichspléftchen beseitigt wer-
en.
Bei der Montage ist wie folgt zu
verfahren:
Die Ausgleichsplétichen, die sich zu-
sditzlich unter den Messerhaltern be-
finden, sind so unter den Reibungs-
platten zu verteilen, daB das Mdh-
messer wieder eine safte Auflage
auf den Fingerplatten erhdlt
(Abb, 24),
Dabei ist zu beachten, dafl zwischen
den Messerhaltern und den auf dem
Messer aufgenieteten Reinigungs-
platten ein geringfiigiges Spiel ent-
steht. Auf keinen Fall sind die Mes-
serhalter so stramm einzustellen,
dafl das Messer nur unter grofier
Anstrengung hin- und herbewegt
werden kann.
Auf die gleiche Weise wird ein Ver-
schleif} an der hinteren Fihrung des
Innnenschuhes beseitigt.

Anleitung fir die Montage des

S&S SCHWINGENTRIEBES

(Verwendet bei Hochrad-Schleppern)

Abb. 25

M8 x 28 DIN

T™ 5810

auflere Kugel —

Messerkopfhuge!—

Abb. 26

—TM 5810

dullere Kugel

——M12x55 DIN 831
706

-TM 6707
-M 12 x55 DIN 931
—T15 803

Die Treibstange wird an der Kur-
belscheibe befastigt, indem das
Klemmband der Treibstange Uber
das Treibstangenloger geschoben
und die noch unten zeigende
Klemmschraube gut angezogen
werden muB.

Der TreibstangenverschluB wird in
bekannter Weise mit der inneren
Kugel der Schwinge TM 5810 ver-
bunden (Abb. 25, 26 u. 27).

Die &uflere Kugel der Schwinge
TM 5810 und die Messerkopfkugel
werden durch die beiden Laschen
TM 6700 verbunden.

Die Verbindung der beiden Laschen
TM 6700 mit der &ufderen Kugel der
Schwinge TM 5810 wird durch die
Sechskantschraube M 123455 DIN
931 hergestellt, indem der Sechs-
kantschraubenkopf in Fahrtrichtung
zeigt. Zwischen Sechskantschrou-
benkopf wund Lasche wird die
Scheibe TM 6706 gelegt und zwar
so, dofl der konkave Teil der
Scheibe der Lasche zugewandt ist.
Mit dem naoch hinten zeigenden
freien Ende der Sechskantschraube
wird der Hoken TM 6701 ver-
schraubt, so doB eine spiellose
Verbindung der Laschen mit der
duBeren Kugel der Schwinge TM
5810 zustande kommt

(Abb. 25, 26 u. 27).
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Mit der Flachrundschraube TS 803
wird die Verbindung der Laschen
TM 6700 am Messerkopf herge-
stellt. Bevor die Flachrundschraube
TS 803 (der Schraubenkopf zeigt in
Fahrtrichtung) eingefGhrt wird, muB
die Sicherungsfeder TM 6707 so
= — unterlegt werden, dafl das abgebo-
gene Ende der Sicherungsfeder an
der Messerkopfkugel zu liegen
kommt und als Begrenzungsan-
schlag dient. Das hintere Ende der
e Sicherungsfeder mif Innenzwélfkant
muB3 Uber den Schraubenkopf greifen, so doBl eine selbsttétige Verdrehung des
Schraubenkopfes verhindert wird. Auf das freie nach hinten zeigende Ende der Flach-
rundschraube TS B03 wird die Zylindermutter TS 814 oufgeschraubt. Mittels der
Spanngabel TM 6708, die mit dem gabelférmigen Excenter unterhalb der Zylinder-
mutter TS 814 aufliegt und in dem Haken TM 6701 gehalien wird, werden die beiden
Loschen am Messerkopf gesponni. Ein Nachspannen der Laschen erfolgt einmal
durch Drehen der Sechskantschraube M 1255 DIN 931 an der duBeren Kugel der
Schwinge TM 5810 und daos andere Mal durch Drehen der Zylindermutter TS 814,
und zwar in bekannter Weise wie beim Treibstangen-SchnellverschluB, Von Zeit zu
Zeit ist die Laschenverbindung auf eine spiellose Verbindung zu Uberpriifen
(Abb. 25, 26 v, 27).

7S 017D - TM 5810

An der Schwinge TM 5810 ist ein nach auBen stehender Schmiernippel angebracht.
Damit ein leichtziigiger Gang des Schwingentriebes gewdhrleistet ist, soll etwa alle
drei Stunden die Schwinge mit Kugellagerfett durchgeschmiert werden. Das gleiche
gilt fir die Schwingenlagerung am Scharnier.

Die S&S SCHWINGE ist nach Lésen der beiden Klemmschrauben M 8 oxial einstell-
bar. Es ist wichtig, die Schwinge so einzustellen, daf die beiden Laschen TM 6700
genou in der Messerflucht liegen (Abb. 26).
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Allgemeine Hinweise

1.

Méhgeschwindigkeit

Wir empfehlen, die Méharbeit mit dem kleinsten Gang zu beginnen. Es zeigt sich
sehr schnell, bis zu welcher Geschwindigkeit bzw. mit welchem Gang am besten
gemdht werden kann. Allgemein liegt die Fahrgeschwindigkeit bei 6,57 km in
der Stunde.

StraBenfahrt

Bei StraBenfahrt mit hochgezogenem Méhbalken mufl der Méhbalken fest durch
die Balkenholiestange verzurrt werden.

Schnittwinkelverstellung

Das Kippen des Méhbalkens ergibt keine kiirzeren Stoppeln. Die Schnittwinkel-
verstellung ist nur erforderlich bei hiigeligem Gelénde und bei stark liegendem
Méhgut.

Erneverung des Treibstangenholzes

Bei Erneuerung des Treibstangenholzes und beim Anbau der Treibstange ist
darauf zu achten, daf3 die Sechskantschraube am Klemmband nach unten zeigt.
Das Klemmband hat eine gewisse Voreilung und darf nicht verdreht angebracht
werden,

Schwadenblechstab

Je nach Art der Bereifung und Balkenldnge kann es vorkommen, dafl der
Schwadenblechstab mit dem Profil des Reifens in Berthrung kommi. Die Befesti-
gung des Schwadenblechstabes ist deshalb so konstruiert, dafl der Stab nach
Lésen der Fligelmutter leicht nach vorn umgesetzt werden kann.
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Stick

™ 20760

TM 21 949
TM 6189 A
TM 6192
™ 21 997
TS 861D
T™M 6934
TM 6757
TM 6195
TM 21755
™ 21 514
T™ 21753

TM 20506 B
T™M 21951
TM 6935
TM 22064
T™M 22065

TM 20750
™M 6935
TM 22 066
TM 22 067
™ 6938

TM 6766

LIEFERUMFANG

kpl.

kol.
kpl.
kpl.
kpl.

EQI.
pl.
kpl.

(I I

kpl.
kpl.

kpl.
kpl.

Unterbau

Scharnier mit Aufzuggestdnge und
vorderer Abstitzung

Hinteres Tragrohr

Lagerplatte

Hintere Lagerplatte
Sicherheitskurbelscheibe

Treibstange, gerade 810 mm lang
Schutzkasten

Schutzdeckel!

Ausriickstift

Klappsplint

Lagerbolzen

Lagerbolzen

Sechskantschrouben M 14235 DIN 931
Sechskantschrauben M 12235 DIN 931
Sechskantschrauben M 12220 DIN 558
Sechskantmutter M 10 DIN 555
Federringe B 14 DIN 127

Federringe B 12 DIN 127

Scheibe 15 DIN 1441

HD-Nippel A 8
Handhebewerk

Hebewerk

Handhebel

Tragbock

Verbindungsstange
Balkenhaltestange
Sechskantschrauben M 12235 DIN 931
Federringe B 12 DIN 127

Hydraulik-Hebewerk
kpl.

kpl.
kpl.

Hydr. Hebewerk

Tragbock

Verbindungsstange

Balkenhaltestonge

Rohrleitung

Schwenkverschraubung Ermeto SWV-SM
Reduziernippel

Dichtring A 1822 DIN 7603
Sechskantschrauben M 1235 DIN 931
Federring B 12 DIN 127

Méhbalken 412" mit 2 Mdhmessern

T™ 14501
TM 14 502
TM 14 503
SB 907C
SB 917
SS 3%40
TM 4300
S§S 3931D

M 1015 A

S5 3942

Hochschnitibalken 414

oder Mittelschnittbalken 414

oder Tiefschnittbalken 414’

Schwadenblech

Schwadenblechstab

Abweisbige!

Scheibe

Scharnierbolzen

Bolzen mit kleinem Kopf
125550 DIN 1434

Schwadenblechschraube

Flachrundschraube M 1235 DIN 403

Vierkantmutter M 12 DIN 557

Fingerschutz 4/
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